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nées en voie de conquérir un  vaste m arché. Tout 
au plus, des difficultés de tarifs de chem in de fer 
surgissent-elles de temps à autre , compliquées de 
ce fait que les deux réseaux autrichiens et hongrois 
sont indépendants  l ’un de l ’au tre  (1).

Si l ’Autriche-Hongrie barra it  les routes du Drang, 
l 'Allemagne perd ra i t  en partie  un débouché qui lui 
est devenu, depuis des années, nécessaire : bien 
des m archandises ne pourra ien t que difficilement 
atteindre par voie d ’eau certains m archés des Bal­
kans. Alors, l ’Allemagne considérerait peut-ê tre  que 
la situation est devenue intolérable et pourra it  ten­
ter d ’en sortir par la force. Mais aucune barrière 
austro-hongroise n ’a, ju sq u ’à présent, été in ter­
posée entre  l ’Allemagne et les Balkans.

Bien plus —  tandis que le système de Y union per­
pétuelle et du  Zollverein de l'Europe centrale aurait  
l’avantage d ’am éliorer,  par la suppression des der­
niers péages, les routes du Drang à travers l ’Au- 
triche-Hongrie , et de donner  à l ’Allemagne la cer­
titude q u ’elles reste ront libres —  le système du 
Sonderstellung aurait  ce très grave inconvénient 
d ’en tra îner la création à la frontière de Hongrie 
d ’une barrière  douanière qui pourra it  être ou 
devenir p resque prohibitive. Dans ce cas, l ’acquisi­
tion de Trieste au ra i t  pour triste conséquence la 
ferm eture de la voie de terre vers l ’Orient. L ’Aile-

(1) Voir : / ’A llem agne vers VEst, op. c it.,  p . 63 et 64.


