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Vorwort.

Das vorliegende von der Dampfschiffahrts-Gesellschaft des
Oesterr. Lloyd herausgegebene officielle Reisehandbuch soll zu-
nichst allen jenen, welche an Bord von Lloydschiffen, sei es in
Geschiften, aus Wissensdrang oder zum Vergniigen, in die weite
Welt hinausfahren, ein verldsslicher Fiihrer sein. Durch die
Schilderung fremder Culturgebiete soll aber auch die Reiselust,
der Unternehmungsgeist belebt und die in den weitesten Kreisen
unseres Vaterlandes leider noch schlummernde Erkenntnis von
der Bedeutung des Fremdenverkehrs erweckt werden. Um
dieses Ziel zu erreichen, haben wir die populdire Form der
Darstellung gewéhlt und trotz der eleganten Ausstattung einen
moglichst billigen Preis festgesetzt. Fern von gelehrter Biicher-
weisheit vermag unsere Publication nicht den Anspruch auf eine
tiefe, erschopfende, wissenschaftliche Behandlung des tiberreichen
Stoffes zu erheben, dagegen waren wir bestrebt, durch Wort
und Bild in leichtfasslicher, iibersichtlicher Art die Aufmerksam-
keit und das Verstidndnis auf die interessantesten Hauptmomente
zu concentrieren und das Festhalten der Reiseeindriicke in der
Erinnerung zu erleichtern.

Zum Zwecke leichterer Handhabung habea wir ausser der
Gesammtausgabe,welche das gesammte Verkehrsgebietdes Oesterr.
Lloyd umfasst, auch eine weitere Ausgabe veranstaltet, bei welcher
der gesammte Inhalt auf mehrere kleinere Bidndchen nach den
Hauptrouten der Seereise vertheilt wurde. Sowohl Originalkarten
als auch Fahrpline sind jedem Bande in einem losen Anhange
beigefiigt. Beide Ausgaben erscheinen in deutscher, englischer,
franzosischer und italienischer Sprache in einer Gesammtauflage
von 100.000 Exemplaren. — Die Schilderung des Lloydverkehrs-
gebietes ostlich des Suezcanals wird einer zweiten, fiir das
‘ndchste Jahr in Aussicht genommenen Abtheilung vorbehalten.

Leider war es uns trotz der {iberaus wirksamen und giitigen
Forderung unseres Unternehmens seitens des hohen k. w. k.,
Ministeriwms des Aeussern und des k. k. Handelsministeriums,
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fiir welches wir an dieser Stelle unseren tief ergebenen Dank
aussprechen, infolge mangelnder werkthitiger Unterstiitzung der
zunichst betheiligten Kreise nicht moglich, die urspriinglich be-
absichtigte Erdrterung der handelspolitischen Beziehungen, der
Verhiltnisse des Importes und Exportes im vollen Umfange
durchzufithren. Wir behalten uns diese Aufgabe fiir eine separate
Publication vor.

So iibergeben wir den unser kleines Werk der Oeffentlich-
keit. Moge es als Anregung und Vorbereitung zur Reise, als
praktisches Nachschlagebuch wihrend der Fahrt, als freundliche
Erinnerung nach erfolgter Heimkehr in den weitesten Kreisen
Eingang und Billigung finden und dazu beitragen, dass die Be-
ziehungen zwischen unserem Vaterlande und den vom Ocean
bespiilten Lindern sich zu beiderseitiger Wohlfahrt immer leb-
hafter und inniger gestalten.

Wien, im Februar 1901.

Die Redaction

des officiellen Reisehandbuches des Oesterr. Lloyd.
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Stapellauf ,,Trieste‘,

Die Dampfschiffahrts-Gesellschaft des Oesterr. Lloyd.
(Grundung und Entwickelung.)

Nach dem Vorbilde der grossen englischen und franzgsischen
Versicherungsgesellschaften, welche es sich auch zur Aufgabe
machten, der Handelswelt verlédssliche Nachrichten und Auskiinfte
iiber den Handel zur See, sowie iiber die Bewegungen der hiezu
in Verwendung stehenden Schiffe zukommen zu lassen, bildete
sich im Jahre 1832 zu Triest eine Gesellschaft, welche -die
gleichen Bestrebungen verfolgte und unter dem Titel: «Oester-
reichischer Lloyd in Triest» ihre erfolgreiche Thitigkeit begann.

Die diese Gesellschaft leitenden Minner, die ddmahtre Ldﬂre
mit richticem Blicke beurtheilend, erkannten sofort, dass der
bereits sich iiberaus glinstig geltend machende Einfluss ihres
Unternehmens auf Handel und Schiffahrt, sowie auf die vater-
lindische Industrie sich erst dadurch voll entfalten konne,
wenn dem heimischen Handel durch Griindung einer nationalen
Schiffahrtsgesellschaft - die Mittel geboten werden, sich ent-
wickeln zu konnen. Einer an Seine k. k. Apostollsche Majestit
gerichteten Bitte, die Griindung einer Dampfschiffahrts-Gesell-
schaft gestatten zu wollen, wurde am 20. April 1836 aller-
gnadigst willfahrt und hierauf zu der bisher bestandenen ersten
Sectlon des Lloyd fiir Handels- und Seeberichte eine zweite
hinzugefiigt, welche sich die Verbindung der Osterreichischen
Seehifen mit jenen der Levante durch re(rclmdssw verkehrende
Dampfschiffe zur Aufgabe machte.
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*  Am 16. Mai 1837 erdffnete der Oesterreichische Lloyd mit
seinem Dampfer »Erzherzog Ludwig« die Schiffahrt zwischen
Triest und Constantinopel, woselbst sowie in den wihrend der
Reise berithrten Hifen der erste osterreichische Lloyddampfer
allseitig als der Vorbote kiinftiger Entwickelung von Handel
und Gewerbe freudigst begriisst “wurde.

Die Gesellschaft hatte bei ihrer Griindung beschlossen,
sogleich 6 Dampfer bauen zu lassen, um baldmdglichst die in
Aussicht genommenen Linien befahren zu kénnen. Ende des Jahres
1837 sechen wir sie bereits im Besitze von 7 Dampfern mit zusam-
men 630 nominellen Pferdekréften und 1777 Brutto-Tonnengehalt.

Den damaligen Bediirfnissen entsprechend, trachtete die
Gesellschaft, auch in dem darauffolgenden Decennium, in welchem
bereits eine bedeutende Erweiterung der Linien platzgegriffen
hatte, moglichst viele Dampfer von geringerer Tragfihigkeit zu
besitzen, “und stieg auch thatsichlich die Zahl der Schiffe bis
Ende des Jahres 1846 auf 20, mit welchen bereits 504.091 Reisende
und 490.233 Metercentner Waren befordert und 1,629.606 See-
meilen durchlaufen wurden.

Die wihrend der ersten 10 Jahre erzielten Erfolge, welche
nur durch rastlose Thitigkeit und nach Ueberwindung grosser
Schwierigkeiten erreicht werden konnten, liessen die Gesellschaft
den Entschluss fassen, den Flottenstand neuerdings zu ver-
grossern, und sehen wir am Ende des Jahres 1856 den Oester-
reichischen Lloyd bereits iiber 61 Dampfer verfiigen, welche
zusammen 10.460 nominelle Pferdekrifte bei 28.400 Tonnen
Tragfahigkeit besassen und in diesen 10 Jahren 2,470.956 Passa-
giere, 5,215.972 Metercentner Waren befordert und 6,154.206
Seemeilen ‘durchlaufen hatten.

Diese Zahlen beweisen den grossen Aufschwung, welchen
dieses Unternehmen infolge seiner rationellen Geschdftsfuhruno-
und dank der kriftigen Unterstiitzung seitens der hohen Reﬂle-
rung genommen hatte, und machen es verstindlich, dass der
Oesterreichisch-ungarische Lloyd fast den gesammten levan-

tinischen Handel an sich zog und den Osten des Mittelmeeres

commerciell beherrschen konnte

Im dritten Jahrzehnte seines Bestehens warderLloyd vor allem
bestrebt, seine Linien noch weiter auszubilden und sow ohl weitere
nationale Hzfen als auch solche des Auslandes, sowohl im Osten
als auch im Westen des Mittelmeeres, in sein Netz einzubeziehen.

In diesem Decennium wurde auch der grossartige Bau des

eigenen Arsenals beendet, wodurch die Gesellschaft in die Lage
]\am, nun selbst ihre Schlffe zu erbauen und somit neuerlich zur
Hebung der heimischen Industrie beizutragen.

Dxe im Laufe der Jahre gemachten Neuerunﬂen wurden
seither immer- beriicksichtigt, so dass das Lloyd- Arsenal heute
imstande ist, Schiffe von 10. 000 Tonnen Tragfihigkeit zu erbauen,
welche in kemer Weise den Erzeugnissen ande1er Werften nach-
stehen und mit Recht berufen smd Oesterreichs Industrie aller-
orts zur Geltung zu bringen.
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Im Laufe dieses dritten Decenniums des Bestehens der Gesell-
schaft machte sich bereits das Bediirfnis nach Schiffen grosserer
Tragfihigkeit geltend, welchem auch Rechnung getragen wurde,
indem viele der kleineren und veralteten Dampfer ausgeschieden
und hiefiir grossere moderne Neubauten durchgefiihrt wurden.

Am Ende des Jahres 1866 war deshalb der Schiffspark nur
um 3 Schiffe gegeniiber 1856 vermehrt, so dass derselbe 64 Dampfer
betrug, dafiir aber eine bedeutende Vergrosserung des Tonnen-
gehaltes — 45.513 Tonnen gegen 28.400 Tonnen vom Jahre 1856
und der nominellen Pferdekrifte — 13.840 gegen 10.460 im Jahre
1856 eingetreten. Diese 64 Dampfer transportierten wihrend
dieses Zeitraumes 3,268.431 Passagiere und 11,582.846 Meter-
centner Waren, wobei 9,412.109 Seemeilen durchlaufen®wurden.
Demnach wurde der Ersatz des minderwertigen Schiffsmateriales
durch grossere, schneller laufende Fahrzeuge eifrigst fortgesetzt
und sowohl Schiffe im eigenen Arsenale erbaut, als auch solche
im Auslande angekauft. Diese Neuanschaffungen waren umsomehr
geboten, als der Bau des Suez-Canals trotz aller gegentheiligen
Behauptungen rasch seiner Vollendung entgegengieng und der
Lloyd bereit sein wollte, sogleich im Vereine mit allen anderen
Schiffahrts-Unternehmungen den nun so bedeutend verkiirzten
Weg nach Indien zu beniitzen.

Die Eroffnung des Suez-Canals bot dem Lloyd Gelegenheit,
sich auf diesem internationalen Flotten-Congresse in vortheil-
haftestem Lichte zu zeigen, und waren es auch seine 3 Dampfer,
»Plutoc, »Vulcan« und »Americac, welche damals unter den
ersten den neu erdffneten Verbindungsweg durchliefen.

Die Verwaltung, immer bedacht, dem nationalen Handel
neue Wege und Absatzgebiete zu beschaffen, beschloss auch
sogleich, eine Linie von Triest nach Bombay zu eroffnen, welche,
im Jdnner 1870 inauguriert, wenn auch voraussichtlich durch
den damaligen Mangel an Ausfuhrartikeln mit materiellen Ver-
lusten fiir den Lloyd verbunden, der Osterreichischen Industrie
dennoch bedeutende Vortheile durch billigere Zufuhr der Roh-
producte erbringen musste.

Weiters wurde auch im selben Jahre Ueberschiffungsdienst in
PortSaid eingerichtet und hiedurchdie Méglichkeit geschaffen,jede
Woche aus Indien eingelangte Warennach1riest weiterzubefordern.

Wie nicht anders moglich, hatte die Lloyd-Gesellschaft
mit bedeutender Concurrenz zu kidmpfen und musste daher umso-
mehr bestrebt sein, ihr schwimmendes Materiale nach jeder Rich-
tung hin zu verbessern und durch Abschluss von Vertrigen und
Uebereinkommen mit anderen Gesellschaften die entsprechenden
Maassnahmen zu treffen, um ihre so schwer erkdmpfte Position
im Handelsverkehre behaupten zu kénnen.

Diesen Bestrebungen trat der bevorstehende Ablauf des mit
der k. k. Regierung abgeschlossenen Postvertrages hinderlich ent-
gegen, nachdem ein weiterer Ausbau der Flotte, sowie die Errich-
tung neuer transatlantischer Linien nur bei entsprechender Unter-
stitzungseitens des Staates durchfiihrbar waren. Die Verwaltung trat




daher an die hohe Regie-
-| rung rechtzeitig mit ihren
1  Vorschligen und Antrigen
beziiglich der Erneuexunﬂ'
des Post- und Schiffahrts-
Sl vertrages heran und konnte
5 &'t ¢ 1 nach wenigen Monaten auf
Y s T bt alacEy Basis des am 18. November
EE e 1871 abgeschlossenenneuen
Vertragesaufdemschon be-
tonten Wege, getreu ihrem
Wabhlspruche »Vorwirtsg,
weiterschreiten. Eine Folge
dieses neuen Uebereinkom-
mens war auch die Umiin-
derung des Namens der
Firma in »Oesterreichisch-
Ungarischer Lloyd«.

Die Kiindigung des Zoll-
und Handelsbiindnisses sei-
tens Ungarns an Oester-
reich machte jedoch dem
Postvertrag des Lloyd am
Schlusse des Jahres 1876
ein Ende,und mussten dem-
nach Verhandlungen behufs
Erneuerung desselben ein-
geleitet werden, welche jedoch zu keinem Resultate fiihrten,
nachdem der oberwihnte Vertrag provisorisch bis Ende 1877
verlingert wurde und daher auch der bestehende Postvertrag
in Kraft blieb.

Der Ausbau der Flotte nahm nun wieder einen rascheren
Fortgang und erreichte dieselbe im Jahre 1874 den bisher hchsten
Stand von 70 Schiffen, von welchen jedoch bis zum Schlusse des
vierten Decenniums fiinf Dampfer ausgeschieden wurden.

Die Zahl der Lloyddampfer betrug demnach Ende 1876 65,
welche zusammen 70.016 Tonnen Deplacement besassen und tiber
15.260 nominelle Pferdestiirken verfiigten. Die mit dieser Flotte
wihrend dieser Zeitepoche von 10 Jahren transportierten Waren
betrugen 31,613.798 Metercentner, wihrend 2,887.654 Passagiere
die Lloyddampfer zu ihren Reisen beniitzten. Ebenso wie diese
Zahlen, weist auch der Gesammtmeilendurchlauf eine bedeutende
Steigerung gegeniiber dem dritten Decennium auf, indem derselbe
von 9,412.109 auf 11,384.823 Seemeilen gestlerren war. — Der
Begmn des fiinften ]dhrzehntu des Bestehens der Gesellschaft
stand unter dem Zeichen der Erneuerung des Vertrages mit der
k. k. Regierung wegen des Seedienstes, eine Angelegenheit
von weitgehendster Bedeutung, nachdem im Schosse der Ver-
waltung eine weitere Ausgestaltung des iiberseeischen Dienstes
geplant wurde, nach welcher auch China in den Fahrplan der

y,Bohemia‘ im Bau.




Lloydschiffe aufgenommen werden sollte. Nach Ueberw indung
zahlreicher Schwierigkeiten gelang es jedoch endlich, im Jahre
1878 auch mit Untrarn eine Einigung zu erzielen und trat der neue
Postvertrag nach erfolgter Allerhichster Sanctionierung mit 1. Juli
1878 in Wirksamkeit.

Das neue Ueberemkommen zerﬁel in zwel Abschnitte, wo-
von der erste den Mittelmeerdienst, der zweite jenen mit Ost-
indien umfasste. Der erstere wurde mit beiden Regierungen, der
letztere nur mit jener Oesterreichs abgeschlossen, nachdem
Ungarn es abgelehnt hatte, einen Staatsbeitrag fiir den indischen
Dienst zu leisten. Die Dauer beider Vertridge wurde mit 10 Jahren
festgesetzt und in denselben auch verschiedene Punkte aufgenom-
men, welche sich auf die Beschaffung von Kohle im Inlande die
Aufnahme von fremden Unterthanen in den inneren Dienst und
auf den Ankauf von Schiffen im Auslande bezogen, in welch
letzteren beiden Fillen die Genehmigung der Regierung ein-
geholt werden muss. Nachdei dieser neue Postvertrag eine Er-
weiterung des Betriebes bedingte, musste auf die Beschaﬂ"untr
einiger neuer Schiffe Bedacht genommen werden und wurden
daher gleich zwei Schiffe auf Stapel gelegt und der Bau eines
dritten grosseren Dampfers zum Beschlusse erhoben.

ImNovember 1878 ersffnete der Dampfer » Memfi«seine Fahrten
zwischen Ceylon und Calcutta, in welchen Hidfen dem Lloyd seitens
der Handelswelt der schmeichelhafteste Empfang zutheil wurde.

Die politischen Ereignisse des Jahres 1878 stehen noch in
allgemeiner Erinnerung, und hatte der Lloyd in diesem Jahre
wieder Gelegenheit seine wertvollen Dienste dem Staate zur
Verfiigung stellen zu konnen, und sei hier nur erwihnt, dass
mittelst Lloydschiffen 72.000 Mann Truppen, 8000 Pferde und
90.000 Tonnen Kriegsmateriale von Triest nach Dalmatien be-
fordert wurden, ohne den reguldren Dienst in irgendeiner Weise
beeintr achtmen zu miissen.




Einem langgefiihlten Bediirfnisse konnte endlich im Jahre 1879
Rechnung getragen werden, indem sich Gelegenheit bot, einen
Grundcomplex zu erwerben, auf welchem fiir die Centralleitung
der Gesellschaft ein eigenes Gebidude errichtet werden konnte,
welches alle Bureaux und Amtslocalititen vereinigt. Der Bau
wurde von dem Oberbaurath Freiherrn von Ferstel geleitet, und
bildet das Lloyd-Palais mit seinem monumentalen Stiegenhause
und Versammlungssaale heute eine Zierde und Sehenswiirdigkeit
Triests. :

Trotz aller Schwierigkeiten und der mit allen Mitteln kdm-
pfenden Concurrenz liess sich die Verwaltung von dem einmal
gefassten Beschlusse nicht abbringen und verlidngerte die Lloyd-
linien {iber Singapore bis nach Hongkong, obwohl hiezu noch
keine contractliche Verpflichtung vorhanden war. Die bereits
begonnene Reform der Maschinen édlterer Construction wurde im
Laufe des Jahres 1880 beendet und auch weitere Neubauten in
Angriff genommen, welche nicht wenig dazu beitrugen, das An-
sehen der Gesellschaft zu heben und dem Auslande die Lei-
stungen des Osterr. Schiffbaues im giinstigsten Lichte zu zeigen:

Im Laufe der nichsten Jahre wurde bei dem Versuch, eine
stidamerikanische Linie zu activieren, die Erfahrung gemacht,
dass eine solche Linie ohne staatliche Unterstiitzung verlust-
bringend fiir die Gesellschaft sei, weshalb vorldufig nur eine
provisorische Linie nach Brasilien fiir die Dauer der Kaffee-
saison activiert wurde. -

Am Schlusse des fiinften Jahrzehntes konnte die Gesellschaft
mit grosser Befriedigung auf ihre Thitigkeit wihrend dieses
Zeitraumes zuriickblicken. Nicht nur, dass der Schiffspark fast
vollstdndig erneuert worden war und die Lloydflotte iiber Schiffe
modernster Construction, mit neuesten Maschinen und elegantesten
inneren Einrichtungen versehen, verfiigte, sondern auch in jeder
andern Richtung hatte sich’ das Unternehmen giinstig entwickelt
und ausgebreitet. Hatte sich doch die Lloydflagge im fernsten
Osten trotz aller Gegenwehr nicht nur behauptet, sondern war
als gleichberechtigt anerkannt, als ein Factor betrachtet worden,
mit dem gerechnet werden miisse. Aus den bescheidenen An-
faingen hatte sich ein michtiges, achtunggebietendes Unter-
nehmen entwickelt, welches Oesterreichs Flagge jederzeit mit
Ehren im In- und Auslande entfaltete. Am Schlusse des Jahres 1885
bestand die Lloydflotte aus 84 Schiffen von zusammen 119.787
Tonnen Tragfihigkeit und 22.110 nominellen Pferdestérken, und
wurden in diesem Zeitraume von zehn Jahren bei einem Durch-
lauf von 13,926.346 Seemeilen 3,209.661 Passagiere und 45,424.004
Metercentner an Waren transportiert, Summen, welche fiir sich
allein gentigend das Vorhergesagte illustrieren. Mehr als 3500 Per-
sonen nebst 2000 Arsenalsarbeitern sind zu Wasser und Lande
thitig gewesen, um diese Resultate zu erzielen, welche zur Geniige
beweisen, dass die Gesellschaft ihrem Wahlspruche wihrend der
ersten 50 Jahre ihres Bestandes stets treu und eingedenk ge-
blieben ist.
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Nirgends bewahrheitet sich das Sprichwort: »Wer rastet,
rostet«, mehr als auf dem Gebiete der Seeschiffahrt, wo Jeder
Stillstand Riickschritt bedeutet und mit uneinbr mvhchen Verlusten
verbunden ist.-

Den guten achtziger Jahren folgten aber auch schlimme, in
welchen die, den Osterreichischen Finanzzustinden entsprechend
im Vergleiche mit der Unterstiitzung fremder Schiffahrts-Gesell-
schaften zu niedrig bemessene Subvention nicht ausreichte, der
von allen Seiten herandringenden Concurrenz die Spitze zu
bieten. Es war daher die Gesellschaft nicht in der Lage, ihren
Actionédren eine Verzinsung zu bieten.

Einige verfehlte, obwohl schéne und beliebte, aber im Be-
triebe unokonomische Schiffsbauten, im Vereine mit der Ueber-
schreitung der Baukosten fiir das Lloyd-Palais .und sonstige

Arsenal-Ansicht vom Meere.

widrige Umstdnde brachten die Gesellschaft im Beginne der
neunziger Jahre, nachdem der Reservefond aufgezehltworden war,
in eine missliche Lage, aus welcher sie von der k. k. Regierung
durch einen Vorschuss von 1!/, Million Gulden und die Er-
hohung der Subvention befreit wurde.

Einen bedeutsamen MarKkstein in der Geschichte des Lloyd
bildet deshalb der 1. Jdnner des Jahres 1892, an welchem Tage,
der neue Subventionsvertrag mit der dsterreichischen Regierung
in Kraft trat. Seit diesem Tarre fiihrt die Gesellschaft “wieder
ihren urspriinglichen Namen » Oesterrezchzsc/wrLloyd« und wurden
nebst dieser Aenderung auch sonstige einschneidende Neuerungen
im inneren Dienste und in der Or O‘amsatlon vorgenommen, o dass
dieser Zeitpunkt als ein \\uhtl«rer \Vendepunkt im Leben der
Gesellschatt bezeichnet werden kann. !

So steigerte sich das beforderte Frachtenquantum seither
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um 6580%,, und erreichte der Meilendurchlauf im Jahre 1899 die
Ziffer von 2,015.091 Seemeilen.

Besonders ergebnisreich war jedoch der seither verflossene
Zeitabschnitt fiir den Ausbau der Flotte . geworden, nachdem
nicht weniger als 22 neue Schiffe erbaut wurden, welche, zu-
meist fiir den {iberseeischen Dienst bestimmt, bedeutende Grossen
erhalten haben. Das gesellschaftliche Arsenal, um diesen be-
deutenden Anforderungen gerecht werden zu konnen, erhielt
zahlreiche Vergrosserungen und Neuanlagen. Dasselbe hatwihrend
der Dauer seines Bestandes nebst vielen fiir Private gelieferten
Dampfern der Lloydflotte 62 Schiffe erbaut.

Das Lloydarsenal ist demnach eine hochinteressante Sehens-
wiirdigkeit geworden, dessen Besichtigung niemand verabsdumen
sollte, welcher Triest besucht. Sowohl dem Laien als auch dem
Fachmanne wird eine solche Fiille des Sehenswerten geboten,
dass wohl niemand die grossartigen Anlagen unbefriedigt ver-
lassen wird.

Nachdem das Arsenal sowohl den Schiffskérper als auch
dessen Maschinen erzeugt, sowie die ganzen inneren sonstigen
Einrichtungen besorgt, ist der Besucher in die Lage versetzt,
die Entstehung eines solchen Kunstwerkes, wie es der moderne
Dampfer darstellt, vom ersten Moment an zu verfolgen und sich
auch sonst mit allen neuesten Einrichtungen im Schiffbauwesen
bekannt zu machen.

Die in den letzten Jahren erbauten Dampfer zeichnen sich
nicht nur durch ihre technische Vollendung aus, sondern sind
auch, was ihre luxuridse und geschmackvolle Einrichtung an-
belangt, mustergiltig. Unwillkiirlich dringt sich dem Besucher
eines dieser neuen, prachtvoll ausgestatteten Schiffe der Ver-
gleich mit jenem, die Lloydfahrten inauguriert habenden ersten
Dampfer »Ersherzog Ludwig« auf. Es mogen hier nur einzelne
Daten angefithrt werden, um den grossartigen Fortschritt auf
diesem Gebiete dem Leser vor Augen zu fithren. »Erzherzog
Ludwig« besass eine Linge von 136 engl. Fuss bei einer Breite
von 22 und einem Tiefgang von 13 Fuss. Sein Deplacement
betrug 24596 Reingewichts - Tonnen und seine Radmaschine
verlieh ihm eine Maximalgeschwindigkeit von 9 Seemeilen die
Stunde. Und selbst dieses kleine Fahrzeug konnte damalsnochnicht
im Inlande erbaut, sondern musste in England bestellt werden!.
Betrachten wir hingegen das derzeit neueste Schiff der Lloyd-
flotte, welches wieder einen Namen aus dem Allerhichsten
Kaiserhause fithrt: »FErzherzog Franz Ferdinandc, so sehen wir
einen michtigen Oceandampfer vor uns, der schon bei einem
Laien durch seine schoénen Formen und Linien Bewunderung
hervorruft und in ihm die Ueberzeugung erweckt, einen der
elegantesten Passagierdampfer vor sich zu haben. Und dennoch
dient dieses schone Schiff nur in zweiter Linie dem Passagier-
verkehre, da es fiir den Warentransport nach und von Ostasien
in erster Linie bestimmt ist und nur Rdumlichkeiten fiir 56 Ka-
jlitenpassagiere enthilt.




s Erzherzog Franz Ferdinand‘.

Seine Grosse und Michtigkeit wird dem Beschauer aber erst
vollkommen klar, wenn er das Schiff selbst betritt. Bei einer
Lénge von 130 (426 engl. Fuss) und einer Breite von 1554 m
(51 engl. Fuss) besitzt » Erzherzog Franz Ferdinand« eine Raum-
tiefe von 10'61m (34" 10' !/, engl.) und ist imstande, eine
Maximalladung von 8700 Gewichtstonnen in sich aufzunehmen.
Nicht nur auf heimischem Boden, sondern auch ganz aus
heimischem Materiale erbaut, besitzt dieses Schiff eine direct
wirkende, Dreifach-Expansions-Maschine von 3600 indicierten
Pferdekriften, welche ihm eine stiindliche Geschwindigkeit von
14 Seemeilen zu ertheilen vermag.

Ein Blick in diese Maschinenrdume, wo alles blitzt und
funkelt und ein schier unentwirrbares Netz von Rohren und
Leitungen das Auge gefangen nimmt, gibt dem Beschauer erst
ein Bild von den grossartigen Errungenschaften der modernen
Technik. Und erst wenn er auf seine Fragen die bereitwilligst
ertheilten Antworten erhilt, dass jenes Rohr den Dampf zu den
Steuermaschinen, dieses zu denen tiir die elektrische Beleuchtung
fiihrt, ein drittes dazu dient die Kaltluftmaschine fiir die Kiihl-
kammern zu betreiben, ein viertes, um bei kalter Witterung
Wiirme zu spenden und noch von so vielen weiteren maschinellen
Anlagen erfihrt, welche alle dazu dienen, die Sicherheit und
Annehmlichkeit des Reisenden an Bord zu erhéhen, so erfiillt
ihn gewiss Bewunderung vor diesem Werke von Menschenhand,
bei dem, wie sonst wohl nirgends, die verschiedensten Errungen-
schaften der modernen Technik auf so verhidltnismissig kleinem
Raume vereint sind.

Schreiten wir weiter und werfen einen Blick in jenen Raum,
wo die Kraft zu allen diesen Leistungen erzeugt wird, in den
Kesselraum, so finden wir hier zwei méchtige Doppelender-Kessel,
welche den Maschinendampf von 180 Zbs. Druck pro Quadratzoll

2
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liefern und staunen auch hier iiber die Michtigkeit der Anlage
und die hohen luftigen Riume, die es den hier Beschiftigten
ermdoglichen, ihrem schweren, verantwortungsvollen Dienst auch
in den heissen Klimaten nachzukommen.

Wenn die im Maschinenraume beschiftigten schwarzen' Ge-
stalten, sowie ihre Umgebung beim Oeffnen der Feuerthiiren plotz-
lich von der rothstrahlenden Glut grell beleuchtet werden, glaubt
man sich in eine andere Welt versetzt und wird mit Hochachtung
erfiillt fiir jene Midnner, welche in dieser Holle, umgeben von Feuer
und Dampf und tausendfachen Gefahren, bei Sturm und brau-
sendem Wogendrang unerschiitterlich ihre Pflicht erfiillen.

Aber nur einen verhiltnisméssig kleinen Theil des michtigen
Schiffes nehmen die Rdaume fiir den Treibapparat ein.

Das weite Innere ist fiir die Laderdume vorbehalten. Zwei
durchgehende Decks, sowie senkrecht auf diese stehende Quer-
winde, Schoten genannt, theilen diese michtigen Ridume in ver-
schiedene Unterabtheilungen, welche dem doppelten Zwecke
dienen: einerseits Ladungen verschiedener Qualitit voneinander
getrennt unterbringen zu konnen, anderseits bei einem allen-
fallsigen Wassereinbruche dem Schiffe seine Schwimmfihigkeit
zu erhalten, indem diese durchgehenden wasserdichten Quer-
schoten — 6 an der Zahl — nicht gestatten, dass sich das ein-
dringende Seewasser in das ganze Schiff ergiesse. Nachdem
»Erzherzog Franz Ferdinand« auch einen nach dem Zellen-
system construierten Doppelboden besitzt und iiber michtige
Pumpenanlagen verfiigt, ist fiir dessen Sicherheit auch in Féllen
grosserer Havarien in weitgehendster Weise vorgesorgt.

Reges Leben herrscht auf Deck. Das Rasseln der Dampf-
winden und ihrer Ketten, die Zurufe der Matrosen und Arbeiter,
das dumpfe Getose aus der Tiefe der Laderdume herauf, ver-
mischt mit dem scharfen Zischen des ausstrémenden Dampfes,
erfiillt die Luft und verwirrt den von der hohen Briicke in dieses
tolle, ihm regellos erscheinende Treiben blickenden Besucher.
Doch bald gewohnt sich das Ohr an diesen Ldrm, das scheinbar
ziellose Getriebe erscheint als das, was es thatsdchlich ist, eine
festgeregelte, genau bestimmte und vorhergesehene Thitigkeit,
und mit grosstem Interesse verfolgt nun der Besucher die ein-
zelnen Arbeiten und lauscht den von seinem Begleiter ertheilten
Aufkldrungen. :

Beidenvier grossen Ladeluken erblickter je zwei starke Dampf-
winden, welche im Stande sind, Gewichte bis zu drei Tonnen zu
heben. Hiezu dienen auch je vier an den Masten befindliche Lade-
bdume, welche mit eigenen Dampfmechanismen ausgestattet
sind, um die Arbeit des Ladens und Loschens so leicht und
rasch als moglich zu gestalten.

Hier erscheinen in endloser Reihenfolge die michtigen
Baumwollballen, von denen 6500 Tonnen an Bord genommen
werden konnen, dort werden gigantische Fisser wie spielend
in die Hohe gezogen, Sicke verschiedensten Inhaltes in Netzen
aus starkem Tauwerk oder Ketten zu einem handlichen Ganzen
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vereint, schwere Maschinenbestandtheile, Kisten aller Gréssen
und Formen, die verschiedenartigsten Kaufmannsgiiter enthal-
tend, alles verschwindet in den schier unergriindlichen Leib
des Schiffes.

Und alles dies, was da vor den Augen des staunenden
Besuchers sich abspielt, wiederholt sich in nur umgekehrter
Reihenfolge beim Ausladen des Schiffes. Die die verschiedenen
Ladeluken tiberwachenden Officiere haben die Verpflichtung,
alle zur Einschiffung gelangenden Colli zu notieren, und wird es
einem aufmerksamen Beobachter wohl dann verwunderlich
erscheinen, dass bei dieser ungeheueren Menge von Waren,
welche ein so grosser depter transportiert, Beschcldlgunven
und irrthiimliche Ausschiffungen einzelner Frachtstiicke nicht
ofter vorkommen, als es hier und ebenso bei anderen Schiffahrts-
unternehmungen der Fall ist.

Bevor wir die Briicke verlassen, werfen wir noch einen
Blick auf jene dortselbst befindlichen Apparate und Vorrich-
tungen, welche dem Commandanten und wachhabenden Officieren
die Schiffsfiihrung ermdoglichen. Wir sehen hier den Maschinen-
telegraphen, Sprachrohre zur Herstellung der Communication
mit den unteren Rédumen, den Compass, das Steuerrad, sowie
das Kartenhaus, in dem nebst den Seekarten auch alle anderen
fiir die Navigation erforderlichen Instrumente und Behelfe zum
sofortigen Gebrauche bereit liegen.

Ermiidet von dem ungewohnten Treppensteigen, aber hoch-
befriedigt und angeregt von dem bisher Gesehenen, folgen wir
gerne der Emladuncr unseres Fiihrers, nun auch jene Riume zu
betreten, welche ausschliesslich fir den Gebrauch der Passagiere
bestimmt sind. Dieselben befinden sich auf dem Ober- und
Promenadendeck und sind dank einer besonderen Constructions-
art des Oberdeckes, so situiert, dass die Passagiere mit dem

Bordper%onale auch wihrend dessen nothwendwen Arbeiten *

nicht in Berithrung kommen, eine Annehmlichkeit, dle Reisende
wohl zu schitzen wissen werden und welche auf einem Schiffe,
das nicht in erster Linie dem Passagierdienste gewidmet ist,
besonders hervorgehoben
zu werden verdient.
Wir treten durch eine
der beiden Thiiren des
am Promenadedeck er-
bauten Deckhauses in den
gerdumigen Speisesaal,
welcher Luft und Licht
durch 14 grosse Fenster
erhilt, die bei jedem
W ette1 dank der hohen
Lage der Deckhiitte, ge-
6ffnet bleiben konnen, da-
her dieso sehr gefurchtete
und verrufene »Schiffs-

Speisesalon ,,Bohemia‘‘,
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luft« in diesem hellen, reizenden Raume wohl niemals anzutreffen
sein wird.

Reiches Schnitzwerk aus Kirschholz bildet die Umrahmung
der Fenster und hebt sich vortheilhaft von der hellen Eschen-
holztifelung ab. Decke und Fussboden, erstere aus mit Rahmen-
werk verziertem Fichtenholz, letztere aus Eichenholzparquetten,
vervollstindigen den einfach vornehmen Eindruck dieses Speise-
saales. An den drei der Linge nach aufgestellten Tischen kénnen
61 Personen platznehmen und wird hier sicherlichauchderallgemein
bekannten vorziiglichen Lloydkiiche alle Ehre erwiesen werden.

Ein von einer hohen Krystallwand iiberragtes stilgerechtes
Buffet, sowie 61 Drebhstiihle vervollstindigen die Einrichtung
dieses Raumes, der durch eine Unzahl elektrischer Lichter tag-
hell erleuchtet werden kann. X

Anschliessend an den Speisesaal befindet sich das vornehm
ebenfalls im englischen Stil, jedoch in Mahagoni ausgefiihrte
Rauchzimmer, welches durch die Anwesenheit eines Pianinos
und eines Harmoniums auch als Musikzimmer Verwendung findet
und den beliebtesten Aufenthaltsort der Passagiere in den spi-
teren Abendstunden oder bei ungiinstiger Witterung bildet.
Ober- und Seitenlicht, sowie reichliche elektrische Beleuchtung
verleihen diesem Raume im Vereine mit seinem decorativen
Schmucke der Winde einen freundlichen und anheimelnden
Eindruck, dem sich kein Besucher entziehen kann.

Nebst dem Rauchzimmer befindet sich auch noch eine Bar,
sowie eine Vorrathskammer im Deckhause, aus welchem man
iiber ‘eine bequeme Treppe in den auf dem Oberdeck befind-
lichen Raum gelangt, der die Passagiercabinen enthilt, welche,
mit ausgesuchtem Geschmack eingerichtet, dem Reisenden jeden
nur wiinschenswerten Comfort bieten.

Reisende, welche Gelegenheit hatten, einen der modernen
Ocean-Riesen zu besichtigen, welche dermalen Europa mit Amerika
verbinden, haben wohl auf diesen Schiffen weit luxuriésere Ein-
richtungen, abgesehen von den bedeutend grosseren Rédumen,
vorgefunden und kennen gelernt, kaum aber gréssere Behaglich-
keit, verbunden mit peinlichster Reinlichkeit und Nettigkeit, an-
getroffen, als dies der Fall ist aufden Schiffen des Oesterreichischen
Lloyd, dessen bisher grosstes der geneigte Leser jetzt die Freund-
lichkeit hatte in Augenschein zu nehmen.

Aber auch iiber Schiffe, welche den weitgehendsten An-
forderungen an Passagier-Bequemlichkeiten entsprechen, verfiigt
der Oesterreichische Lloyd, und sollte es niemand verabsdumen,
dem sich die Gelegenheit dazu bietet, die Eildampfer zubesichtigen,
welche allwochentlich die Linie Triest—Alexandrien und retour
befahren. Schiffe wie »Habsburg«, »Bohemiac, »Semiramisc,
»Cleopatra« brauchen in keiner Weise den Vergleich mit anderen
Dampfern zu scheuen und sind sprechende Zeugen fiir das Konnen
des oOsterreichischen Schiffbaues. Die allgemein bekannte see-
miénnische Tiichtigkeit der Lloydcapitine und deren liebens-
wiirdiges urbanes Benehmen im Verkehre mit dem Publicum




wirken wesentlich mit, den Schiffen des Oesterreichischen Lloyd
hidufig den Vorzug vor jenen anderer Gesellschaften zu verschaffen.

Nicht unerwihnt darf es in diesem kurzen Abriss der Lloyd-
Geschichte bleiben, dass seit dem Bestande der Gesellschaft
noch kein Passagier bei den, bei einem so grossen Unter-
nehmen, das jdhrlich Millionen von Meilen durch seine Schiffe
zuriicklegen ldsst, unvermeidlichen Schiffsunfillen zugrunde
gieng. Ein Umstand, welcher deutlicher als alle Worte fir die
vorziigliche Fithrung und Leitung der Dampfer spricht.

Dass auch der Lloyd in der allerletzten Zeit seinem Wahl-
spruche treu geblieben, erhellt aus dem Umstande, dass er seine
Linien neuerdings zu vermehren im Begriffe steht, und zwar
durch eine directe Verbindung Triests mit den Kiisten Ostafrikas,
ein Unternehmen, welches lediglich den Interessen der heimi-
schen Industrie dient und vielleicht erst in ferner Zeit auch
einen anderen Lohn bringen wird, als das Bewusstsein, mehr
als die Pflicht gethan zu haben.

Auch der Bau neuer und noch grosserer Schiffe wurde in
Angriff genommen und wurde vor kurzem der Kiel zu einem
Schift von 10.000 Tonnen Tragfihigkeit und 12.500 Raumtonnen
gelegt, welches den Namen unseres theuren Vaterlandes fithren
und als »Austriac ein Zeugnis des Fortschrittes heimischer
Industrie in ferne Welten tragen wird.

So hat nun der freundliche Leser den Entwicklungsgang
der Gesellschaft des »Oesterreichischen Lloyd« in kurzen Um-
rissen kennen gelernt und wird, wenn er unter der blauen Lloyd-
flagge die heimischen Kiisten oder die Gestade der Levante
besucht, oder seine Reise bis nach dem fernsten Osten ausdehnt,
hiebei sicherlich die Ueberzeugung gewinnen, dass das Lloyd-
banner mit vollem Rechte seinen Sinnspruch fiihrt:

»Vorwidrtsl«
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FLOTTE
der Dampfschiffahrts-Gesellschaft des Oesterr. Lloyd.
}i : u'da:_' Ar(\lz::hlr i e X " s % %ﬁ; A?izez:-hl
5 Logee| e $ o ol =
= 3;: i rg E;f gf: Betten B ?ler: 3 é E;f E:‘g i‘i Betten
Dampfschiffes :,-—1:':3 'EE L | 1L Dampfschiffes ﬂ':w i E \‘.‘I‘ ,IL
7‘7‘77 LA HEJ Classe 4 5 | __‘i,h Classe
1. Imperatrix . ‘1 4194 | 4400 || 89 | 24 | 41, Galatea . . .| 1339 | 892 ‘ 30 | 26
2. Imperator . .|/ 4119 (4000 89 | 24 |42. Leda. . . . . 1329 | 751 32 |20
3. Cleopatra . .|| 4070 | 5000 | 82 | 40 | 43. Thetis . . . .| 1133 | 685 | 66 |26
4, Semiramis . .| 4017 5000 | 82 | 40 | 44, Graf Wurmbrand | 952 | 2500 | 78 | 30
5. Habsburg . .| 4014 | 5000 | 82 | 40 | 45. Metcovich . .|| 879 | 700 | 44 | 22
6. Bohemia . . . | 4000 ‘5300 124 | 40 | 46. Almissa . . .|| 859 | 800 44 |22
7. Poseidon . . .|| 3878 | 3147 | 77 | 40 | 47. Ferd. Massim.| 846 | 812 48 | 26
8. Amphitrite . ‘ 3820 | 3147 || 80 | 40 | 48. Arc. Carlotta | 841 | 812 48 | 26
9. Elektra. . . .| 3185 | 1990 66 | 20 | 49. Danubio . . .| 817 | 800 32 | 20
10. Maria Teresa . | 3042 11990 66 | 20 [50. Sultan. . . .| 752 | 700 30 |22
11, Orion R 12841 1732 40 | 21 | 51. Psyche . . .|| 379 | 376| 16 | 14
12. Styria-Lloyd .| 2771 | 1850 || 28 | 12 1 52. Bosnia . . . .|| 370 | 650| 20 | 12
13, Carinthia . .| 2771 | 1850 44 | 17
14. Carniolia. . .| 2771 | 1850 44 | 17
15. Urano | 2618 [ 1684 46 | 20 | 53 Ersherzog Classe
16. Vorwirts . . . || 2476 | 2300 | 66 | 26 FranzFerdinand| 6043 | 3859 58
17. Thalia . . . .| 2371 | 2554| 70 | 26 | 54. China . . . .| 5400 | 3000 40
18. Euterpe . . .| 2296 | 2633 | 70 | 24 | 55. Silesia . . . 1 5159 | 2500 20
19. Hungaria . . . M 2011 1521’, 60 | 28 | 56. Trieste. . . .| 5095 | 3200 H0
20. Achille . . . .| 1964 | 1517 | 50 | 30 | 57. Marq. Bacquekem | 4409 | 2800 40
21, Helios . . . .| 1956 | 1499 | 50 | 20 | 58. Vindobona .| 4351 2800 40
22. Ettore . . . .| 1935 | 1517 50 | 30 | 59. Gisela . . . .| 4253 | 2800 20
23. Daphne . . .|[ 1902 | 1291 40 | 18 | 60. Maria Valerie|| 4235 | 2800 20
24, Castore . . .| 1839 |1132| 34 | 18 | 61, Moravia . . .|| 3504 | 1760 12
25, Aurora . . . .| 1829 | 1560 | 50 | 28 | 62. Melpomene . | 2068 | 1854 17
262 Ceres sy o o | 1828 | 1337 | 51 | 28 | 63. India . . . .| 2650 | 1600 2
27, Medea . . . .‘1826 1291 || 39 | 20 | 64. Istria . . . .| 2507 | 1300 2
28. Espero . . . .| 1822 | 1417 || 50 | 28 | 65. Polluce . . .| 2046 | 1500 14
29. Saturno . . .| 1812 1337 51 | 28 | 66. Aglaja . | 1898 | 1291 8
30. Venus . . . .| 1811 | 1560 50 | 28 '
31. Vesta . .. .| 1810 |1417] 49 | 28 Bl
3D Uebe omie s | 1769 | 910 | 24 | 20 e
33. Memfi . . . .| 1759 | 966 ]‘ 26 | 16 | 67. Austria . . .| 6300 | 3400 50
34. Minerva . . .| 1735 | 1337|| 55 | 23
35, Apollo . . . .| 1710|1243 || 61 | 2 TW
36. Jupiter . . . .| 1708 | 1337 | 24 | 36 — -
37. Calipso . . .|| 1702 | 800 40 | 18 Classe
38 June. . v v “ 168H | 1243 || 58 | 26 | 68. Tirol . . . .| 2771 | 1850 || 44 | 17
39, Flota’. & . &+ [ 1372181212287 B4 FO9. at v e 2771 | 1850 || 44 | 17

40 Selene” . . . 1847 - 513 1T AN T0 T | 2771 | 1850 || 44 | 17




Auskiinfte iber den Passagierverkehr ertheilen:

Cattaro
Pola
Sebenico
Spalato
Zara
Fiume
Almissa . . . .

Budua
Castelnuovo
Cherso
Cittavecchia
Comisa
Curzola
Fort’ Opus
Gelsa

Gradaz
Gravosa
Lesina
Lissa

Lussin
Macarsca
Malinsca
Melada

Wien

. . T. Mandich

in Triest:
die commercielle Direction (Passagier-Abtheilung) und die Abfahrts-
Bureaux, sowie die Agenten der Gesellschaft

in Dalmatien:

C. Viscovich

. G. Bortolotti

. L. Gallicy

: G. Fradellich
LICEPino

. Spigolotto

. A. Payvissich

. A, Ferrari Latus
N. Indianovich

. A. Tribusson

- G Baich
. . A. Giaconi

A. Scrivanich

+ G, Sarié

. Gebr. Dobrovich

. P. Andrjasevié¢

F. Goll

L. Machiedo

N. Poduje

I. S. Cosulich
. G. Vukovié

. . E. Toncich

« 5. Stamaé

G. Martignoni

weiters im In-
. Th. von Jarsch

(I., Freisingerstrasse 4)

Budapest
(Akademiestras

Prag

. . G. Schépkes

se 16)
. B. Horsky

(IT. Wenzelsplatz 66)

Constantinopel .
Alexandrien . . .

Beyruth
Piraeus
Smyrna

G. Ballovich

. von Pitner

. V. Henke

. Terenzio

. Camporini

. Cozzi

. Nervegna

. Marstaller Hausmann

& Co.

Metkovié
Milna
Orebich
Perasto
Perzagno
Porto Carober. .
Postire
Pucischie
Rabaz
Ragusavecchia
Risano
Rogosnizza

S. Giorgio . . .
S. Martino . . .
S. Pietro

Trappano
Trau
Trstenik
Vallegrande . . .
Veglia
Zaravecchia . .
Zlarin

und Auslande:

Rom
Mailand
Berlin

Ancona
Antivari
Corfu
Florenz
Genua

<« M.

i
. I. V. Franidevié¢
. Gebr. Didolié

Sarié

. Garofolich
. Sgiuppa

. Matcovich
. Giurovich
. Bavcevié
. Antichievich
. Kovatié¢

. Gobbo
Bartoli

. Giurkovié
Graovaz

D. Rendié¢

C. Bonicioli
A. Sbutega
P. Lucovich

. Gebr. Jerich

Gebr. Madirazza
M. Senegovié

. Simatovié

3. Manzoni

. AL Jeliti¢

M. Adum

Gondrand Fréres

Francesco Parisi

Carl Stangen’s Reise-
Bureau

R. Jona

A. Seppich

L. Schulze

G. &. G. Ferrari

Thos. Cook & Son

Schenker & Co.
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Bestimmungen
riicksichtlich der Passagier-Beforderung.

(Auszug aus dem Betriebs-Reglement der Gesellschaft.)

Der Verkauf der Fahrkarten (Fahrbillets) erfolgt in den Agentien, unter Um-
stiinden auch an Bord der Schiffe gegen Entrichtung eines Preiszuschlages bis zur Hihe
von 1 Krone. Beim Betreten des Schiffes hat der Passagier die Karte dem contro-
lierenden Officier vorzuweisen oder zu erkliren, dass er das Billet an Bord lésen wird.

Die Fahrpreise auf den inlindischen Linien sind in Kronen sterreichischer
Wiihrung (Staats- oder Banknoten), jene auf den auslindischen Linien in Gulden Gold
— nach dem in jeder Agentie aufliegenden Miinzentarife zu entrichten. :

In inlindischen Hifen kann das Fahrgeld nach einem auslindischen Hafen auch
in Noten zum jeweiligen Tagescourse entrichtet werden.

Die Verkostigung auf den Linien im Adriatischen Meere ist fiir Cabinen-Passa-
giere facultativ; wenn dieselben die Kost wiinschen, so haben sie dies beizeiten an
Bord zu erkliren und die tarifmiissige Gebiir zu entrichten.

Im Falle verspiteten Eintreffens eines Dampfers in einem Zwischenhafen und
dadurch versiumten Anschlusses, hat der Passagier die daraus entspringenden Unkosten
des Aufenthaltes am Lande zu tragen. =

Fiir die Zeit, withrend welcher ein Dampfboot der Quarantine unterworfen sein
sollte, haben die Passagiere fiir ihre Verkostigung und Unterkunft an Bord separat
zu zahlen, soferne das Verweilen an Bord von den Sanititsbehdrden gestattet wird.

Die Passagiere haben sich in den Hauptstationen spitestens eine Viertelstunde
vor der Abfahrt an Bord einzufinden. Dem Passagier, welcher die Abfahrtszeit aus
eigenem Verschulden versiumt, steht weder ein Anspruch auf Riickerstattung des
Fahrgeldes, noch auf sonstige Entschiidigung zu. — Dem Passagier dagegen, der durch
Krankheit oder einen sonstigen an seiner Person sich ereignenden Zufall an der Ab-
fahrt verhindert ist, wird die Hilfte des bezahlten Fahrgeldes zuriickerstattet.

Endlich, wenn sich die Abfahrt des Schiffes aus Umstinden héherer Gewalt
(vis major) um wenigstens 24 Stunden iiber die bestimmte Abfahrtszeit verzdgert,
wird der ganze bezahlte Fahrpreis zuriickerstattet.

Im Falle der fahrplanmissigen Ueberschiffung withrend der Reise trigt der
Passagier die Kosten derselben fiir sich und sein nicht aufgegebenes Gepiick; findet
dagegen eine im Fahrplane nicht vorgesehene Ueberschiffung statt, sorgt hiefiir die
Gesellschaft.

Den Passagieren werden je nach ihrer Platzclasse bestimmte RiAumlichkeiten an
Bord der Schiffe angewiesen. Passagiere einer niederen Platzclasse diirfen die Rium-
lichkeiten einer htheren nicht betreten. Es kann jedoch der Passagier auf eine hohere
Platzclasse iibergehen, wenn er die entsprechende Fahrpreis-Differenz vom zuletzt be-
rithrten Hafen ab entrichtet.

Der Dienerschaft beiderlei Geschlechtes ist der Aufenthalt in den RAumlich-
keiten der I. Platzclasse nur voriibergehend zu dienstlichen Verrichtungen bei ihrer
Herrschaft gestattet, ausgenommen, es sei fiir dieselbe der Fahrpreis I. Classe ge-
zahlt worden.

Fin Kind unter drei Jahren hat freie Fahrt.

Ein Kind von drei bis zwdlf Jahren zahlt halbes Fahrgeld. .

‘Wenn mehrere Kinder unter drei Jahren, ein und derselben Familie angehorig,
reisen, so geniesst eines derselben freie Fahrt, wihrend jedes iibrige ein Viertel des
Passage- und Verpflegspreises zu bezahlen hat.
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Jeder Passagier kann an Reisegepiick frachtfrei mitfiihren:
Kilogr. 30 auf dem 1. Platze
11

» 25 9 0w IIi. :

Fiir Mehrgewicht wird die Fracht auf Grund des Warentarifes mit dem héchsten
Satze berechnet.

Fiir Abgang oder Beschidigung von Gepiick, welches von dem Passagier gegen
Ladeschein (Connossement) aufgegeben worden ist, haftet die Gesellschaft nach den
fiir den Warentransport giltigen Bestimmungen; Entschidigung wird im Verlustfalle
bis zum Betrage von 12 Kronen per Kilogramm Gewicht geleistet, ausser es sei der
Wert declariert und die letzterem entsprechende Fracht bei der Aufgabe entrichtet
worden.

Fiir Verlust, Abgang oder Beschiidigung von Gepick, welches von dem Passagier
nicht als Frachtgut aufgegeben worden ist, {ibernimmt die Gesellschaft keine Haftung.

Waren sowie Geld und Wertsachen, welche nicht zum eigenen Gebrauche
dienen, als Gepick mitzufithren, ist untersagt; letztere miissen — soll die Gesellschaft
dafiir haften — als Wertfracht aufgegeben werden. Fiir Geld und Wertsachen, welche
im Gepiicke vorgefunden werden und welche ihrer Natur nach zu declarieren waren,
wird die doppelte tarifm#ssige Fracht eingehoben.

Das als Frachtgut aufgegebene Gepick kann der Passagier bei der Gesellschaft
zu den zwischen ihr und den Assecuranz-Kammern vereinbarten Bedingungen versichern.

Jedes Gepiicksstiick muss mit dem Namen des Eigenthiimers und des Bestimmungs-
ortes versehen sein.

Fiir schweres, im Schiffsraume untergebrachtes Gepiick ist eine Verwahrungs-
gebiir von 20 Hellern per Stiick zu entrichten.

Feuergefihrliche und explosive Gegenstinde diirfen an Bord des Schiffes nicht
mitgenommen werden. Waffen jeder Art sind dem Capitin zu iibergeben, der sie nach
beendigter Reise dem Eigenthiimer zuriickstellen wird.

Hunde und andere Thiere in die Passagierriume des Schiffes mitzunehmen, ist
untersagt; sie sind, nachdem die tarifmissige Fracht entrichtet worden ist, an dem
dafiir bestimmten Orte unterzubringen.

Die Passagiere sind fiir die genaue Beobachtung der in den verschiedenen Hifen
bestehenden sanitits- und sicherheitspolizeilichen, zollimtlichen und postalischen Vor-
schriften persénlich verantwortlich. Die Folgen versuchten Schmuggels, ungehoriger
Mitnahme von Briefen, Paketen u. s. w. fallen somit dem Zuwiderhandelnden selbst
zur Last. — Bei Losung der Fahrkarte sind von dem Passagier auch zugleich die ge-
setzlich vorgeschriebenen Stempel- und sonstigen Gebiiren zu entrichten. )

Beschwerden koénnen an Bord der Schiffe bei dem Capitin, sowie bei den
Agentien oder bei der Verwaltung der Gesellschaft eingebracht werden; anderseits
haben die Passagiere die an Bord der Schiffe affichierten, fiir den Comfort und die
Sicherheit erlassenen Vorschriften zu beobachten.

Die Gesellschaft lehnt jede Verantwortlichkeit ab fiir alle Folgen, welche durch
Anwendung sanitits-polizeilicher Vorschriften oder Vorsichtsmaassregeln seitens der
Behirden dem regelmiissigen Passagierverkehr erwachsen sollten, als da sind: Ver-
spitung und Hindernisse beim Ein- oder Ausschiffen, bei Ueberschiffung u. dgl.



Praktische Informationen
fiir die Seereise nach Istrien und Dalmatien.

Mit Riicksicht auf den beschrinkten Raum dieses Buches
konnen wir unsere geehrten Leser nur auf .die allerwichtigsten
Punkte aufmerksam machen und empfehlen jenen Reisenden,
welche sich in griindlicher Weise Belehrung und Aufklirung ver-
schaffen wollen, den von Reinters E. Petermann verfassten,
vom Vereine zur Forderung der volkswirtschaftlichen Interessen
des Konigreiches Dalmatien herausgegebenen »Fithrer durch
Dalmatien« (Wien 1899).

Obwohl die unserem Reisehandbuche in einem losen Anhange
beigefiigten Fahrplidne die officiellen Daten iiber Ankunft
und Abfahrt der Lloyddampfer enthalten, so erlauben wir uns
darauf hinzuweisen, dass es sich unbedingt empfiehlt, zur
dussersten Vorsicht auch noch die bei sdmmtlichen
Agenturen affigierten Kundmachungen zu Rathe zu
ziehen oder sich dort personlich iiber allfdllige unvor-
hergesehene Aenderungen zu erkundigen.

Die Dauer einer Reise nach Istrien und Dalmatien richtet
sich ganz nach dem Zwecke der Reise, nach der individuellen
Neigung und dem Geschmacke. Um Land und Leute einiger-
massen kennen zu lernen und ausser der Seereise auch noch
Ausfliige nach den interessantesten Gegenden unternehmen zu
konnen, braucht man zum mindesten einen Monat Zeit. Hiebei
sind fiir den Aufenthalt in Pola, Zara, Sebenico, Spalato, Ragusa
und Cattaro je mehrere Tage gerechnet. Dagegen mag folgende
Eintheilung als Beispiel der kiirzesten Reise dienen: Ab Triest
Donnerstag 10 Uhr frith mit Eilschiff des Oesterr. Lloyd »Graf
Wurmbrand« bis Cattaro, dort an Freitag mittags. — Ab »Graf
Wurmbrand« Freitag 2 Uhr 30 Min. nachm. nach Gravosa. Dort
Ankunft 5 Uhr 30 Min. abends. Aufenthalt im Hotel Impérial in
Ragusabehufs Gelegenheit zu Ausfliigen nachLacroma, Canosa etc.
bis Montag. Abfahrt Montag 8 Uhr abends per Lloyddampfer
(Dalmatinisch- Albanesische Linie, Riickfahrt) nach Zriest tiber
Spalato, Zara, Lussinpiccolo und Pola. — Ankunft Zriest Mittwoch
6 Uhr abends.

Zur besonderen Bequemlichkeit des Publicums dient folgende
Combination.

Die Dampfschiffahrt-Unternehmungen des Oesterr. Lloyd, der
Ungaro-Croata, Ragusea, Rismmondo und T(’)é)z'c' geben Rundreise-
Billets I. Classe aus, welche zur Fahrt von Triest, Pola, Fiume
oder Abbazia bis Cattaro und zuriick nach einem der genannten
Héfen mit beliebigen Fahrunterbrechungen und Beniitzung jedes
(auch Eil-) Schiffes einer der angefiihrten Schiffahrt-Unterneh-
mungen berechtigen. Preis 90 Kronen. Giltigkeitsdauer 30 Tage.
Inbegriffen im Preise ist ein Bett auf dem Schiffe, ferner zwei
Tage Logis und Verpflegung exclusive Getrinke im Hotel
Impérial in Ragusa. — Auf den Schiffen ist die Verpflegung
separat zu bezahlen.
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Ausblick vom Lloydpalais in Triest.

Triest und nachste Umgebung.

Triest, die grosste Hafen- und Seehandelsstadt der oster-
reichisch- untrarlschen Monarchie, blickt auf eine lange und
wechselvolle. Vergangenheit zuriick. Die Stadttreschmhte hebt
mit dem Jahre 128 v. Chr, als Triest zu einer romischen Militir-
colonie erhoben wurde, an, geht nach dem Zusammenbruche
des Romerreiches im frithen Mittelalter parallel mit der Ge-
schichte des ganzen nordadriatischen Kiistengebietes und ist
dann nur bemerkenswert durch die hartndckwen Kampfe, welche
die Stadt im 13. und 14. Jahrhundert einerseits gegen die
Herrschaft des eigenen Landesherrn — des Bischofs von Triest —
von der sie sich nach 350jdhrigem Dominium endlich befreite,
und anderseits gegen die ununterbrochenen Annexionsversuche
seitens der tiberméchtig aufstrebenden Republik Venedig fiihrte.
Des aussichtslosen Kampfes miide, ergab sich Triest im Jahre
1382 freiwillig dem Hause Habsburg; doch waren auch die fol-
genden Jahrhunderte nicht frei von schweren inneren und
dusseren Wirren, die nebst verheerenden Seuchen die Stadt
Wlulerholt an den Rand des Abgrundes brachten. Erst unter
Karl VI. beginnt der bis dahin ziemlich unbedeutenden Stadt ein
freundhcheler Stern zu leuchten; der entscheidende Wendepunkt
bildet 1719 die Erhebung Triests zum Freihafen, und dieses
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Privilegium ergiinzte in der Folge die grosse Kaiserin Maria
Theresia durch eine Reihe weiser Einrichtungen und Reformen,
die zum Theile noch heute in Kraft stehen. Wéihrend ihrer
Herrschaft wuchs die Einwohnerzahl von 10.000 auf 27.000 an.
Einen schweren Riickschlag erlitt Triest zur Zeit der Franzosen-
kriege, wihrend welcher der Stadt nicht nur grosse Kriegs-
contributionen auferlegt wurden, sondern auch der ganze
Handelsverkehr in harte Mitleidenschaft gezogen wurde. Nach
dem Sturze der napoleonischen Herrschaft kam Triest wieder
an Oesterreich zuriick und erholte sich in verhidltnismissig
kurzer Zeit wieder.. Ein eminenter Factor fiir die neue Bliite-
Aera wurde die im Jahre 1833 gegriindete Dampfschiffahrts-
gesellschaft des Oesterreichischen Lloyd, und erginzt wurde die
Moglichkeit eines iiberraschend intensiven Handelsverkehres
durch den Ausbau der Siidbahn, welche die Stadt mit dem In-
lande verbindet. Seinen grossten Aufschwung erreichte Triest
in den sechziger Jahren und die hohe materielle Prosperitit
hielt auch noch im folgenden Decennium an. Dann brach, wohl
in erster Linie durch die veridnderten internationalen handels-
und verkehrspolitischen Constellationen verursacht, eine neue
Krisis herein, in deren Zeit auch die 1891 erfolgte Aufhebung
des Freihafens fillt. Doch ist der Hohepunkt bereits {iber-
wunden und dank der Fiirsorge des Staates fiir die Entwickelung
der osterreichischen Handelsmarine und fiir die Errichtung
grosser industrieller Betriebe in dem ehemals fast exclusiven
Handelsemporium, sowie dank des wieder rege pulsierenden
Unternehmungsgeistes ihrer Bewohner ist der Stadt eine
Zukunft gesichert, deren Bliite die der Vergangenheit weit im
Schatten lassen wird, sobald erst die zwel grossen, die
vitalsten Interessen Triests beriihrenden Projecte — die Her-
stellung einer zweiten Bahnverbindung mit dem Hinterlande
und der Ausbau eines neuen grossen Hafens im Stidosten der
Stadt — verwirklicht sein werden.

Seiner geschichtlichen Entwickelung entsprechend, ist Triest
vorwiegend eine moderne Stadt, und diesen Eindruck empfingt
auch der Fremde, der sie zum erstenmale betritt. An die Alt-
stadt, die sich zu Fiissen und an den Hingen der von der
Basilika von St. Just und vom Hafencastell gekrénten Hiigels
gruppiert, haben sich nach Erhebung Triests zum Freihafen
neue, abgeschlossene Stadttheile anzugliedern begonnen, fiir
die zum Theile erst durch Verschiittung der bis dahin bestan-
denen Salinen Raum geschaffen werden musste. Dieser
Werdeprocess ist aber noch lange nicht abgeschlossen, und nach
einer lingeren Periode der Stagnation macht sich seit etwa
einem Decenpium, namentlich an der Stadtperipherie, eine
ausserordentlich rege Baulust geltend, die im natiirlichen An-
wachsen an Bevolkerung — heute zidhlt die Stadt mit Gebiet
auf einer Fliache von 9477 km® rund 170.000 Einwohner (gegen
44.000 im Jahre 1833) — und noch mehr in der zunehmenden Eta-
blierung industrieller Betriebe grossen Stils ihre Erklarung findet.
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Wiihrend die Altstadt, deren Demarcationslinie die Haupt-
strasse von Triest, der Corso, dann der Borse- und der Haupt-
platz bilden, mit ihren zum Theile uralten Hdusern, den engen,
winkeligen und steil ansteigenden Strassen, die hie und da ein
wahres Labyrinth bilden, das typische malerische Geprige
italienischer Stiddte zeigt, ist ein so ausgesprochener Charakter
in den spéter angelegten Stadttheilen nicht wahrnehmbar, die
durchwegs den Eindruck des Niichternen und Niitzlichen hervor-
rufen; erst bei ganz modernen Neubauten — den offentlichen
und mehreren Privatgebduden — hat man das reine Utilitéts-
princip fallen gelassen und auch &sthetisch befriedigende Wir-
kungen beabsichtigt.

Des Sehenswerten im gewdohnlichen Sinne des Wortes gibt es
fiir den Fremden in Triest nicht viel. Das bescheidene Seestiddtchen
von ci-devant besass keine Micenaten, und das an die graue,
einformige Vergangenheit ankniipfende neue Triest hatte nicht
viel Sinn und Verstdndnis fiir hohere Lebensgiiter. Daher
kommt es, dass die Stadt, die doch auf eine mehr als 2000jdhrige
Geschichte zuriickblickt, nur verhdltnismissig geringe Spuren
ihres historischen Werdeganges aufweist, auf die wir spiter
zurtickkommen werden. Aber trotzalledem gestaltet sich fiir den
Fremden der Besuch Triests zu einem hochst lohnenden und
er hinterldsst einen sehr freundlichen Eindruck. Abgesehen von
den ewig jungen und ewig schénen Reizen des Meeres, dessen
Zauber den vom Norden kommenden Fremden zuerst auf der
Fahrt zwischen den Eisenbahnstationen Nabresina und Grignano
bei einer scharfen Wendung des Zuges erfasst und ihn
dann dauernd in seinen Banden hilt, ist es das echt siidliche,
warm pulsierende Leben und Treiben in den Strassen der Stadt,
der man auf Schritt und Tritt in den bunt abwechselnden
Trachten und in den verschieden klingenden Idiomen ihr kosmo-
politisches Wesen ansieht. Freilich hat auch dieses charakteri-
stische Moment an seiner urspriinglichen Fiarbung viel verloren,
doch besitzt es noch immerhin- genug des ungewohnten Neuen,
wie man sich insbesondere auf einem Gange lings der Rive (Quais)
iiberzeugen kann. Aber trotz des Zusammenstromens und Neben-
einanderlebens verschiedener Nationalitdten hat die Stadt ihren
italienischen Charakter auch ethnisch bewahrt und sie iibt
andauernd eine starke Assimilierungskraft auf fremde Elemente
aus, die sich hier niederlassen; dagegen haben die etwa 30.000
autochthonen Slovenen, welche im Stadtpomérium verstreut, aber
im Territorium von Triest compact leben, ihre Sprache und
nationale Eigenart bewahrt, sind aber durch ihren fortwéhrenden
Contact mit der Biirgerschaft der italienischen Sprache kundig.
Neben der italienischen Verkehrssprache kommt in der Stadt
auch die deutsche Sprache zur Geltung, die vor allem von der
Geschiftswelt und von der Beamtenschaft gesprochen wird;
tiberhaupt ldsst sich seit einigen Jahren ein Erstarken des deutschen
Elementes constatieren, und erst jiingst hat sich hier ein Verein
aus den besten Kreisen gebildet, der einen Mittelpunkt fur die
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Deutschen Triests in einem eigenen »Deutschen Hause« zu
schaffen vorhat.

Wie alle Stidldnder, hat auch der Triester eine Vorliebe fiir
das Strassenleben. An Sonn- und Feiertagen, im Sommer und
im Winter — freilich wird einem in letzterer Jahreszeit der Auf-
enthalt auf der Strasse durch den oft mit unheimlicher Heftig-
keit rasenden Nordwind, die beriichtigte »Bora«, verleidet —
um die Mittagsstunde ist der Corso von einer festtigig
geputztenMenschenmenge dicht bevolkert, diehier die traditionelle

Triest.

Promenade, den »liston« abhilt; auch dem Fremden auffillig ist
die grosse Schar geschmdckvoll gekleideter, zumeist recht
hubxcher Midchen, der »Sartorelle, Schneidermamselln, die
ohne besondere batzunrren doch eine festtreorllederte Kaste und
eine liebenswiirdige bpeclahtdt Triests bilden. Eine zweite,
aber etwas herbere Specialitit stellen die »Sessolote«, Waren-
sortiererinnen in den Agrumen-, Kaffee-, Cxummlmarrdzmen die
von der bei der Arbeit verwendeten Handschauiel »sessolac
ihren Namen ableiten; die freilich darf man nicht auf der
Sonntagspromenade suchen, dagegen begegnet man ihnen
Abends, wenn sie, Sicke mit Heimarbeit auf dem Kopfe balan-
cierend, oft truppweise singend nach des Tages Miihen ihren
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entlegenen Wohnungen zustreben. Ebenso wie der Corso am
Sonntage, so bilden an Winternachmittagen die schénen Anlagen
von St. Andrea und an Sommerabenden die schattige Acque-
dottostrasse und das Stadtwildchen »Boschetto« am Nord-Ost-
ende der Stadt das Ziel der Spazierginger aller Kreise und
Stinde; auch die sonnige Riviera der Villenvorstadt Barcola
ist in allen Jahreszeiten stark frequentiert, zumal in neuester
Zeit die auch in den Hauptarterien der Stadt verkehrende elek-
trische Strassenbahn eine rasche und billige Vermittlung mit
Barcola schafft. Doch noch besser als von der Strasse im all-
gemeinen gewinnt man einen Einblick in die Volksseele an den
letzten drei Carnevalstagen, die einst mit grossen Wagencorsos
und prichtigen Maskenaufziigen begangen wurden, heute aber
nur ein Schattenbild des fritheren Glanzes sind, aber dem hei-
teren, gutmiithigen Volke noch immer willkommenen Anlass
bieten, sich nach Herzenslust auszutollen. Seine ganze naive
Lebensfreudigkeit #dussert sich auch in der leidenschaftlichen
Hingabe fiir den Tanz, die Musik und das Theater.

Letzteres kommt auch fiir den Fremden in Triest fast aus-
schliesslich als Abendunterhaltung in Betracht, ausser im Sommer
— vom Juni bis September — da alle Theater gesperrt -sind
und durch mittelmissige Gartenconcerte und Caféchantant-Pro-
ductionen von noch dubioserer Gattung ersetzt werden. In
Triest gibt es tibrigens ebensowenig wie in Italien eine stindige
Biithne. Die Theater werden fiir eine Saison oder fiir eine
bestimmte Serie von Vorstellungen von einer Schauspiel- bezw.
Opern-, Operetten- oder Circus-Gesellschaft bezogen, die ent-
weder auf eigene Gefahr fir die Zeit das Theater mietet oder
aber von der Theaterdirection gegen ein Fixum oder Garantie
einer Mindesteinnahme contractlich verpflichtet wird. Dieses
System hat den Vortheil, dass das Triester Publicum so ziemlich
alle Schauspieler und Singer aus Italien direct kennen lernt. Die
vornehmste Biihne ist das 1801 erbaute Communal-Theater G. Verdi,
das einst auch fiir Italien eines der massgebendsten Theater
war und in dem noch gegenwirtig alljdhrlich im Carneval und
in der Fasten eine grosse Opernstagione mit ersten Gesangs-
kriften abgehalten wird; im Frithjahre und im Herbste gastiert
gewohnlich eine gute italienische Schauspielgesellschaft. Vor-
nehmlich fiir das Schauspiel eingerichtet ist auch das kleine
Teatro Filodramatico, in dem auch kleine komische Opern,
Operetten und Variété-Productionen gegeben werden. Sehr
volksthiimlich ist das Teatro Fenice mit amphitheatralisch auf-
gebautem Zuschauerraume; dieses, ebenso wie das gerdumige
Politeama Rosetti ist die Heimstdtte fiir alle Schaugattungen,
von der Oper bis zum Circus. Im eleganten Armonia-Theater
gastieren vorwiegend fremdsprachige Gesellschaften, hie und da
auch ein deutsches Schauspiel-Ensemble.

Treten wir einen Rundgang durch die Stadt an. Vom Std-
bahnhofe gelangt man auf den von eleganten Gebiduden um-
sdumten Bahnhofplatz (Piazza della Stazione); mitten in einer
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der beiden Gartenanlagen desselben erhebt sich das durch frei-
willige Spenden der Biirgerschaft errichtete Denkmal zur
Erinnerung an den vor fiinfhundert Jahren (1382) erfolgten frei-
willigen Anschluss Triests an Oesterreich; das schone allegorische
Monument ist ein Werk des Bildhauers Rendié. Rechts vom
Siidbahnhofe erstreckt sich der sogenannte neue Hafen mit dem
Freigebiete, auf dem sich seit Aufhebung des Freihafens der
ganze Transitverkehr abwickelt. Das Terrain fiir den Hafen
wurde durch Aufschiittung gewonnen; die Anlage, die in den
Jahren 1867 bis 1883 ausgefiihrt wurde, hat einen Kostenaufwand
von 30 Millionen Kronen verursacht. Den vier grossen, durch
fiinf Moli gebildeten Hafenbassins ist der 1100 lange Wellen-
brecher (Diga) vorgelagert, der die im Hafen ankernden Schiffe
vor den Gefahren der Sciroccostiirme (aus Sidwest) schiitzt.
Die Wassertiefe der Bassins gestattet den grossten trans-
oceanischen Dampfern, am Quai anzulegen und die Frachten
mit dem geringsten Zeitaufwande zu laden und zu loschen;
fiir die Transportoperationen dienen eine Reihe den modernsten
Anforderungen entsprechender technischer Vorrichtungen. Trotz
ihrer bedeutenden rdumlichen Ausdehnung ist aber die gross-
artige Anlage nicht mehr imstande, den immer sich steigernden
Anforderungen des Seeverkehrs zu geniigen, und so wird schon
in naher Zukunft an die Ausgestaltung des sogenannten alten
Hafens, der Rhede, die sich vom neuen Hafen bis zum Leucht-
thurme erstreckt, und an den Bau neuer Hafenbassins jenseits
des Leuchtthurmes in der Bucht von Muggia geschritten werden.
Der Eintritt ins Freigebiet ist frei und die Besichtigung der
Dampfer ist gegen Anmeldung beim wachthabenden Officier
gestattet. Beim Austritte aus dem Freihafengebiete sind zoll-
pflichtige Gegenstinde zu verzollen. Aus dem Freigebiete gelangt
man zur Fischhalle (Pescheria), die in den Marktstunden ein
malerisches, fesselndes Bild bietet; auch die Fischhalle wird in
Kiirze weiter nach dem Siiden verlegt werden, da ihr Areal zu
Hafenzwecken incorporiert werden soll. Ihr gegeniiber liegt das
Palais der Assicurazioni Generali, ein 1885 aufgefiihrter Pracht-
bau, dessen Stiegenhaus eine schone, von Rendié modellierte
Marmorgruppe ziert. Weiter auf der Wanderung ldngs der Riva
gelangt man zum grossen Canal (Canale grande), iiber den zwel
eiserne Drehbriicken fithren. Einen malerischen Abschluss
findet der Canal durch die Hauptfacade der vor etwas mehr als
einem halben Jahrhundert ausgebauten St. Antons-Kirche, die
iibrigens wenig Sehenswertes bietet. Dagegen ist die rechts
am Canale gelegene serbisch-orientalische St. Spiridionskirche
ein wahres Juwel im byzantinischen Stile. Die Pldne fir die
1861 —1868 erbaute Kirche lieferte der Maildnder Architekt
Macciacchini. Die die Facaden schmiickenden Mosaiken wurden
spater eingesetzt.

Zwischen dem Canale und dem Studbahnhofe befindet sich
auf der Piazza delle Poste (Postplatz) das im Jahre 1894 er-
oftnete Post- und Telegraphen-Palais, in italienischer Renaissance,
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Lloyd-Palais und Rathhaus in Triest.

eines der schonsten offentlichen Gebdude Triests, zu welchem
der Wiener Oberbaurath Friedrich Setz die Pldne geliefert hat.
Mit geradezu. tiberraschender Pracht ist der Lichthof des ersten
Stockes ausgestattet und an praktischer Einrichtung kann sich
wohl kein zweites Postgebdude mit dem Triester messen. Den
Postplatz schmiickt ein massiger Zierbrunnen, der aber bei der
constanten Wassernoth trocken liegt. Der riickwirtige, der
Piazzetta della Chiesa evangelica (evangelischer Kirchenplatz)
zugewendete Tract des Postpalais beherbergt die der Finanz-
Direction unterstehenden Aemter. Auf diesem kleinen Platze
steht die zierliche, 1875 in gothischem Stile erbaute Kirche der
evangelischen Gemeinde A. C.

Wenn wir den Gang jenseits der Briicke lings der Riva
fortsetzen, so kommen wir unmittelbar zum Palais Carciotti,
einem grossen Privatgebidude, dessen griin angestrichenes Kuppel-
dach in der See von weitem sichtbar ist, und. am »Hotel de la
Ville« voriiber zur griechisch-orientalischen St. Nikolaus-Kirche,
die 1799 erbaut und spiter wiederholt restauriert worden ist.
Die Kirche ist im Innern reich mit Gold verziert und besitzt
wertvolle Gemilde.

Die gleich darauf folgende Piazza dei Negozianti wird durch
die Riickfacade des Borsengebidudes abgeschlossen, dessen
Hauptfront mit dem von vier dorischen Sidulen getragenen
Porticus gegen den Borsenplatz (Piazza della Borsa) liegt. Dieses
zu Beginn des 19, Jahrhunderts aufgefithrte Gebadude ist
gegenwirtic der Sitz der Handelskammer und der Borse-
Direction. Im Parterre befindet sich ein Filial:Postamt. Die

3
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officielle Bérse wird im Tergesteum abgehalten, einem colossalen,
neben der Borse und mit der Hauptfront auf demselben Platze
gelegenen Bau, der 1840 von einer Actiengesellschaft mit einem
Capital von K 1,500.000 errichtet worden ist. Von den 1500 aus-
gegebenen Actien wird eine Anzahl jdhrlich amortisiert und die
Inhaber der letzten vier nicht gezogenen Actien bleiben definitive
Besitzer dieses Palastes, der heute einen Wert von weit {iber
2 Millionen Kronen reprisentiert. Im gedeckten Kreuzgange des
Tergesteums findet téglich von 12!/,—21/, Uhr die officielle Bérse im
Winter statt; im Sommer wird sie im Freien vor dem gegen
die Piazza Giuseppe Verdi gelegenen Tracte des Gebdudes

Molo S. Carlo.

abgehalten. Im Parterre befinden sich Lesesidle und ein Filial-
Telegraphenamt.

Den Borsenplatz, ein Centrum des ganzen stddtischen Lebens,
schmiickt eine hohe Siule mit dem Standbilde Kaiser Leopolds I.
An diesem Platze und an dem daran sich unmittelbar an-
schliessenden Corso befinden sich die elegantesten Kaufliden
der Stadt. Unter diesen nimmt die Papierhandlung und Buch-
druckerei W. Strehler auf dem Borsenplatze Nr. 3 eine her-
vorragende Stellung ein. Die’ Firma hilt eine Niederlage von
Handelsbiichern von der Fabrik J. C. Konig & Ebhardt und eine
reiche Auswahl von allen Kanzleigegenstinden bester Qualitdt;
bei ihr findet sich auch das ausschliessliche Depdt der ameri-
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kanischen Schreibmaschinen Standard Underwood und Hammond,
der zwei besten und vervollkommnetsten Systeme.

Wenn wir unseren Gang wieder zur Riva einschlagen, so
finden wir uns auf der bereits erwidhnten Piazza Giuseppe Verdi
dem Communal-Theater Verdi gegeniiber, dem vornehmsten
Schauspielhause der Stadt, zu dessen Vorstellungen sich die
beste Gesellschaft einfindet. An der Riva, gerade gegentiber
der Riickfacade des Theatergebidudes, erstrekt sich der 1751 zum
Theile auf dem Wracke des Kriegsschiffes »S. Carlo« aufgefiihrte
gleichnamige Molo im Meer, auf dem sich zu allen Tagesstunden
ein buntes Leben abspielt, das sich besonders bei Ankunft und
Abfahrt des dort anlegenden Lloyd-Eildampfers nach Dalmatien
» Graf Wurmbrand«, ausserordentlich anziehend gestaltet; auch
die Lloydschiffe der Linie Venedig des Lloyd haben hier ihren
Anlegeplatz. Ebenso belebt wie der Molo ist die unmittelbar
sich anschliessende Riva della Sanita, der Landungsplatz aller

-nach Istrien, dann nach Miramar, Sistiana, Duino, Monfalcone
und Grado verkehrenden Localdampfer. Ein schones Bild hat
man an der Riva durch den Ausblick auf den Hauptplatz, der
von stattlichen Gebduden flankiert und vom Rathhause, gleich-
zeitig Landhause der reichsunmittelbaren Stadt Triest, im Hin-
tergrunde abgeschlossen wird. Auf dem derzeit freien Bauplatze
an der Flanke zur Linken des Beschauers wird in einigen Jahren
ein Monumentalbau — der neue Sitz der Statthalterei — ent-
stehen, der ein wiirdiges Gegenstiick zu dem rechts gegentiber-
liegenden, 1883 nach Pldnen des Freiherrn v. Ferstel aufgefiihrten
Renaissance-Palais des Oesterreichischen Lloyd bilden soll.
Dieses Palais gehort zu den schonsten Gebduden der Stadt und
besitzt u. a. einen prachtvollen Saal. Ein Theil der Parterre-
raume wird vom »Café Oriental« eingenommen.

Weiter an der Riva liegt der schmucklose Bau der See-
behorde und des Hafen- und Seesanitits-Capitanates; vor dem
Gebédude sind die Dampfer und Boote fiir den Seeinspections-
und Rettungsdienst verankert.

Der ndchste Molo, zu dem wir gelangen, ist der Molo
Giuseppina, der von der Piazza Giuseppina ausgeht. Diesen
Platz schmiickt das schénste Monument, das Triest besitzt, das
Denkmal des ungliicklichen Kaisers Maximilian von Mexico,
welches die Stadt ihrem Freunde und Gonner im Jahre 1875
errichten liess. Auf dem Denkmale, einem Werke des Prof. Schilling
-in Dresden, ist Kaiser Max in Ueberlebensgrosse in der Admirals-
uniform dargestellt. Die allegorischen Figuren der vier Himmels-
richtungen umgeben das Piedestal. Weiter gegen Siid wird die
Stadt an der Riva durch die Baulichkeiten der Marine- und
Artillerie-Kaserne abgeschlossen, hinter welchen sich der Molo
S. Teresa erstreckt, an dessen Spitze der 33 hohe Leuchtthurm
steht, der auch die einlaufenden Schiffe signalisiert und mehr-
mals des Tages an einer an der Seeseite des Thurmes be-
findlichen Scala: den jeweiligen Barometerstand angibt. Die
Ersteigung des Leuchtthurmes ist gestattet. Tiglich kiindet ein
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zu Fiissen desselben abgegebener Kanonenschuss die genaue
Mittagsstunde an. Hier befindet sich auch die Strandbatterie. In
nichster Ndhe des Leuchtthurmes sind das Seebad »Fontanac
und die Militirschwimmschule. An und in dem kleinen Hafen,
der zwischen dem Molo S. Teresa und dem Molo Giuseppina
liegt, der »Sacchetta¢, sind die Clubhduser der verschiedenen
Rudervereine untergebracht; doch wird auch dieser Raum beim
Ausbau des alten Hafens eine Verwertung fiir besondere Ver-
kehrszwecke finden, ebenso werden dann die Kasernen vor den
Anforderungen der Handels- und gewerblichen Thitigkeit ihren
seit anderthalb Jahrhunderten eingenommenen Standplatz ver-
lassen miissen. !

Knapp nach den Kasernen trat man noch vor nicht langer
Zeit in den Bereich stiller Romantik. Die in einem schattigen
Parke hochthronende Villa Murat weckte eine Fiille der Er-
innerungen an die Napoleoniden im Exil. Heute steht an der
Stelle die Erste Triester Reisschélfabrik, und wo ‘einst der Blick
frei tiber das Meer schweifen konnte, erheben sich die riesigen
Holzstosse des Holzlagerplatzes. Doch sind erfreulicherweise
bis jetzt die sich stidlich von der ehemaligen Villa Murat hin-
ziehenden schonen und windgeschiitzten Anlagen von St. Andrea
erhalten geblieben, obwohl auch dieser idyllische Fleck Erde in
den Bereich des allbewiltigenden Verkehrs gezogen worden ist.
Seit 1887 steht in St. Andrea der Staatsbahnhof, der Triest
durch den an den steilen Karsthingen anstrebenden Schienen-
strang auf dem Karstplateau bei Herpelje-Kozina mit der Staats-
bahnlinie Divaca-Pola verbindet; vom Staatsbahnhofe gehen
auch eine Schleppbahn zu den industriellen Etablissements in
Servola und S. Sabba und eine Uferlinie lings der Riva in der
Stadt zur Verbindung mit dem Freigebiete und der Siidbahn.

Gleich zu Beginn der Anlagen, in deren oberem Theile man
auf einer gerdumigen Esplanade die Moglichkeit hat, die ganze
Bucht von Muggia mit dem Blicke zu iibersehen, liegt die
k. k. zoologische Station, deren Seewasseraquarium hochst
schenswert ist. Die Besichtigung dieser erst kiirzlich ganz
reorganisierten wissenschaftlichen Anstalt ist gegen vorherige
Anmeldung bei der Direction gestattet. Verldsst man die An-
lagen, so kommt man gleich in das Gebiet der Industrie, zu
deren alten, seit Decennien bestehenden Anstalten im letzten
Jahrzehnt eine Reihe neuer und wichtiger Etablissements ge-
treten ist. Die Anlagen ziehen' sich lings des Ufers bis zu dem
vom Dorfe Servola gekronten Hiigel hin. Besonders bemerkens-
wert ist das Arsenal des Oesterr. Lloyd, -aus dem die meisten
Schiffe der Gesellschaft hervorgegangen sind, die an sich der
beredteste Beweis von der hohen Leistungsfahigkeit der ein-
heimischen Industrie sind. Das Arsenal kann an Werktagen
wihrend der Arbeitszeit gegen Losung einer Eintrittskarte,
welche um 1 Krone beim Portier zu haben ist, besichtigt werden;
ein Fiihrer geleitet den Besucher durch alle Rdumlichkeiten. In
ndchster Ndhe des Lloydarsenals liegt der Cantiere S. Marco
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Lloyd-Arsenal.

des Stabilimento tecnico, die grosste Werfte Oesterreichs fiir
Kriegs- und Handelsschiffe. Von den iibrigen Etablissements, die
sich 1m unteren Theile von S. Andrea vorfinden, seien erwihnt:
Die Erste osterreichische Linoleum-Fabrik, Communal - Gaswerk
und -Elektricitits-Centralstation, welche die Energie fiir die
elektrische Strassenbahn und die partielle elektrische Stadt-
beleuchtung liefert, das Stahlwerk »Tergeste«, die Fabrik
vegetabilischer Oele, das metallurgische Etablissement und in
Servola selbst die Hochofen. Auch jenseits des Hiigels von
Servola liegen noch auf dem Gebiete von Triest .zwei be-
deutende Anstalten, eine Reisschilfabrik und die grosse Petroleum-
Raffinerie nebst einer Reihe kleinerer fabriksmissiger Gewerbe-
betriebe. Mitten im Industrie-Rayon von St. Andrea erhebt sich
das Gebdude des Seehospizes, einer eminent humanitiren An-
stalt, deren Errichtung und Erhaltung der munificenten Menschen-
freundlichkeit der Biirgerschaft von Triest zu danken sind.

g Von der Ortschaft Servola unfern liegt die ausgedehnte
Todtenstadt von Triest. Jede Confession hat ihren besonderen .
Friedhof, sogar dieMohammedaner, obwohl seit Menschengedenken
kein Todter hier bestattet wurde; auch das Militdr hat einen eige-
nen Gottesacker. In den Friedhofen sind zahlreiche wertvolle
Kunstwerke der Sculptur verstreut. Von der Nekropolis von
St. Anna fiihrt ein kiirzerer Weg iiber das volkreiche Quartier
von St. Jakob in die Stadt zuriick, doch wir wollen den fritheren
Weg iiber St. Andrea wieder einschlagen und kommen abermals
auf die Piazza Giuseppina. An der Ecke dieses Platzes und
der Via della Sanita steht das Museo Civico Revoltella di belle
art’, ein fritherer Herrensitz, den der Erbauer, Paschal Freiherr
v. Revoltella, testamentarisch der Gemeinde nebst bedeutenden
Vermichtnissen fir Schul- und Kunstzwecke hinterlassen hat.
Das Museum enthilt eine kleine, aber gute Sammlung von Bil-
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dern und Sculpturen moderner Meister, die durch Neuanschaf-
- fungen aus hiefiir vorhandenen Fonds allméhlich vermehrt wird.
Das auch an sich nicht uninteressante, 1859 erbaute Palais ist
tdglich von 9 Uhr vormittags bis 2 Uhr nachmittags fiir Be-
sucher geoffnet. Von hier kommen wir durch die Via Cavana
auf die Piazza Lipsia (Leipziger-Platz, nach dem Siege der
Verbiindeten so benannt), an welchem ein stattliches an die
Pfarrkirche zu Mariahilf (St. Antonio vecchio) angebautes Haus
die k. k. Handels- und nautische Akademie und alle iibrigen
stddtischen Sammlungen beherbergt, ndmlich das sehr bedeu-
tende naturhistorische Museum, das Antiquititenmuseum und
die stddtische Bibliothek, die 80.000 Binde sowie mehrere hervor-
ragende Specialsammlungen enthilt. Die Besichtigungder Museen
ist tdglich vormittags gestattet. Jenseits des Platzes, den ein
kleiner Garten einnimmt, liegt das Staatsschulgebidude, in welchem
die deutschen Mittelschulen (Staatsobergymnasium und Staats-
oberrealschule) und die deutschen Knaben- und Maddchenvolks-
schulen untergebracht sind. Wie hier nebenbei bemerkt sein
moge, bestehenin Triesteine zweite deutsche Knaben- und Middchen-
Staatsvolksschule und eine deutsche Privatschule der evangeli-
schen Gemeinden; die Communalmittelschulen (Obergymnasium,
Oberrealschule und Méadchenlyceum) sowie die von der Ge-
meinde unterhaltenen Volks- und Biirgerschulen in der Stadt haben
italienischen Unterricht, wihrend die Landschulen, die die Ge-
meinde im Territorium unterhdlt, in zwel Sectionen, in eine
italienische und in eine slovenische eingetheilt sind.

Durch die Fortsetzung der Via Cavana und Via S. Seba-
stiano kommen wir auf den Hauptplatz, dessen Lingsfront vom
Rathhause gebildet wird. Aus mehreren kleinen Gebiduden im
Jahre 1874 zu einem Complex vereinigt, hat es wohl eine pomp-
hafte Facade, aber eine sehr geringe Tiefe, so dass es im Volks-
munde den bezeichnenden Namen »Coulissenpalais« fithrt. Auf
dem Mitteltracte ist ein Uhrthurm aufgebaut; zwei Bronzefiguren
schlagen die Stunden. Den grossen Rathssaal schmiickt eine
von Cesare Dall’ Acqua gemalte allegorische Darstellung Triests.
Im Parterre befindet sich das »Café Municipio«; die iibrigen
Parterrerdume sind als Kauflidden vermietet. Hier hat die grosste
und angesehenste Musikalienhandlung der Stadt, jene der Firma
C. Schmidl & Co., ihren Sitz, die Musikinstrumente und alle
in ihr Fach einschldgigen Artikel fithit und alle bedeutenderen
Musikeditionen vorrdthig hat; auch als Verlagshandlung ent-
wickelt das Haus eine rege Thitigkeit. Nebenan befindet sich
die Delicatessenhandlung Achille Sgorbissa, deren Specialiit,
St.Danieler Schinken aus Cormons, einen begriindeten Ruf geniesst.

. Auf dem Hauptplatze steht eine 1729 errichtete Sdule mit
dem Standbilde Karl VI, des grossen Wolthidters von Triest,
und ein aus theresianischer Zeit stammender Brunnen. Auch der
links am Platze am Eingange zum Borsenplatze gelegene mo-
derne Bau, der »Palazzo modello«, gehort der Gemeinde; er wird
vom »Hotel Delorme« occupiert. In dem am Platze anstossenden
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Gebédude ist zu ebener Erde das »Café Specchic; in den oberen
Stockwerken haben die beiden vornehmsten Triester Vereine,
das »Casino vecchio« und der »Schiller-Verein« ihr Heim; der
Hauptsaal des leztgenannten Vereines wird im Winter auch oft
zu offentlichen Concerten zur Verfiigung gestellt.

Passieren wir den Durchgang im Rathhause und wenden wir
unsere Schritte dem steil aufsteigenden Hiigel zu, der nach der
Basilika zu St. Just fihrt. Auf halbem Wege finden wir rechts
das St. Sylvester-Kirchlein, angeblichdas dlteste christliche Gottes-
haus in Triest, das dem evangelischen Cultus H. C. eingerdumt ist.
Dieser Kirche gegeniiber erhebt sich -der imposante Bau der
Pfarrkirche S. Maria Maggiore, die, von den Jesuiten im 17. Jahr-
hunderte erbaut, den charakteristischen Stil der Kirchen dieses
Ordens zeigt. Etwas weiter oberhalb, zu rechter Hand abseits
von der Strasse, steht der sogenannte »Arco di Riccardo¢, ein
Thorbogen, wohl rémischen Ursprunges, den die Sage mit ihren
tippigen Ranken umschlungen und mit der Gefangennahme Konig
Richard Loéwenherz’ durch Herzog Leopold von Oesterreich
in Zusammenhang gebracht hat. Eines ist sicher: der Thorbogen
ist der einzige an seinem Standorte verbliebene Ueberrest aus
dem romischen Tergeste. Kurz bevor man den St. Justus-Platz
erreicht, hat man zu rechter Hand das Museo lapidario triestino
ed aquilejese, in dem alle antiken steinernen Fundstiicke aus
der Stadt und Umgebung sowie auch frithere Fundstiicke aus
dem Gebiete von Aquileja gesammelt und geordnet sind. Ausser
diesen den Archidologen interessierenden Collectionen enthilt
das Museum das 1833 enthiillte Kenotaphion des berithmten Archéo-
logen Winkelmann, der auf der Durchreise durch Triest am
8. Juni 1768 in der »Locanda grande« von einem gewissen Arc-
angeli ermordet wurde. Das Museum kann zu jeder Zeit besich-
tigt werden; der Wichter wohnt gegeniiber im Hause Nr. 16.

Die Domkirche zu St. Just, die im Jahre 1899 zum Range
einer Basilika minor erhoben wurde, ist ein in geschichtlicher
und kunstgeschichtlicher Beziehung bemerkenswerter Bau. In
dem an die Kirche angebauten plumpen Glockenthurme sind
noch die Spuren romischer Sdulen sichtbar, die einem Tempel
angehoért haben mochten. Die Basilika in ihrer heutigen Gestalt
ist aus der im 14. Jahrhunderte durch den Bau eines verbindenden
Mittelschiffes erfolgten Vereinigung zweier aus dem 5. be-
. ziehungsweise 6. Jahrhunderte stammenden selbstindigen Kirchen

hervorgegangen, “woraus sich auch die architektonische Bunt-
scheckigkeit des Innern erkldrt. Eine einheitliche Restaurierung
Ist schon seit langem geplant, wurde jedoch bis jetzt nie in
Angriff genommen. Besondere Beachtung verdienen die aus dem
frilhen Mittelalter herrithrenden Mosaikbilder der Absiden in den
mit dem Hauptaltare parallel gelegenen Seitenaltiren, dann die
auf die Legende des Stadtpatrons St. Justus beziiglichen Al
fresco-Darstellungen in der Nische des Altars dieses Heiligen.
Unter dem Altare einer rechtseitigen Kapelle ist die Gruft der
carlistischen Linie der spanischen Bourbonen; zuletzt wurde hier
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der in England verschiedene Vater des Prinzen Don Carlos,
Herzogs von Madrid, und des Prinzen Don Alfons von Bourbon
beigesetzt. - Der Kirchenschatz enthdlt manches kostbare und
kunsthistorisch interessante Stiick; auch sind mehrere wertvolle
Gemilde vorhanden. An der dusserst niichternen Facade der
Kirche sind drei Bronzebiisten von Triester Bischofen, darunter
jene des spiteren Papstes Pius II., angebracht. Die Facaden-
wand ist bis tiber Manneshohe von Gruftplatten bedeckt, die bei
einer Renovierung des Kirchenpflasters aus dem Innern der Basi-
lika entfernt worden waren.

Vom Kirchenplatze, auf dem eine Gedenksdule an Kaiser
Ferdinand II. erinnert, hat man einen Ausblick auf einen Theil
der Stadt und den Golf; einen eigenen Reiz gewinnt das Pa-
norama, wenn bei klarer, durchsichtiger Luft am Horizonte die
Lagunen von Grado mit den beiden Wahrzeichen der Gegend:
dem Pinienwildchen von Belvedere und dem Glockenthurme von
Aquileja, und im Hintergrunde die im Winter schneebedeckten
Kuppen der carnischen Alpen dem Blicke sich bieten. Am Kirchen-
platze liegt auch der Aufgang in das Hafencastell, einen massigen,
weitldufigen Festungsbau, der schon von den Venetianern wihrend
einer ihrer kurzen Herrschaftsperioden iiber die Stadt angelegt
und im 15. Jahrhundert von Kaiser Friedrich III. ausgestaltet
wurde. Das Castell hat heute keine fortificatorische Bedeutung
mehr und dient nur noch zu Kasernzwecken. Zu seiner Besich-
tigung ist ein Erlaubnisschein nothwendig, den das Platzcommando
ausstellt. Ein Besuch empfiehlt sich LTarum, weil man von der
Hohe der Basteien eine gute Uebersicht tiber die Stadt geniesst.
Wenn wir die Festungsmauern auf dem Wege in norddstlicher
Richtung umkreisen, gelangen wir auf die Hohe des Montuzza-
Hiigels, von der man ebenfalls eine prichtige Aussicht hat, da
der Blick den ganzen den Golf von Triest amphitheatralisch
einschliessenden Hohenzug umfasst; Villa an Villa reiht sich da
auf den Hiigeln und Lehnen, die nach einem milden Winter oft
schon im Monate Februar in einem bunten, echt stidlichen Bliiten-
gewande prangen; auch die einst trostlos 6den, zum Karstplateau
anklimmenden Hange haben seit einigen Jahren, dank der un-
ermiidlichen Thiatigkeit der Karst-Aufforstungscommission, ein
freundlicheres Aussehen gewonnen, und wenn die Bewaldung
auf dem Triester und dem Krainer Karste so fortschreitet, wie
sie begonnen hat, so wird die noch immer gefiirchtete Bora in
einigen Decennien ihren Schrecken verloren haben und auch die °
Stadt Triest wird sich im Winter des milden Klimas zu erfreuen
haben, der die windgeschiitzte, am nordwestlichen Golfe sich
hinziehende Riviera, an der Miramar, Grignano und Sistiana
liegen, auszeichnet.

Vom Montuzza-Hiigel, an dem gegen Osten sich die schmucke
Kapuzinerkirche mit dem Convente anschmiegt, wihrend sich
gegen Westen mehrere aufgelassene Friedhofe hinziehen, darunter
auch der ehemalige Gottesacker der jiidischen Gemeinde, deren
Haupttempel, Spital und Schule an den Friedhof angrenzen, ge-
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Hafen von Triest.

langen”{wir iber eine Treppe — die sogenannte Riesenstiege
»Scala’/dei gigantic — vom stillen Frieden der Anhohe wieder
mitten hinein in das nimmerrastende Leben der Stadt: wir sind
auf dem Holzplatze, der Piazza della Legna, der Fortsetzung des
Corsos, und der seinerseits wieder durch die Via della Barriera
vecchia mit dem Ostende Triests verbunden ist. An diesem
Platze steht das Gebdude des Teatro Armonia. Wenden wir uns
von hier der Via del Torrente zu, in deren Néhe das allgemeine
Krankenhaus und in etwas grosserer Entfernung das Armen-

und Waisenhaus — letzteres eine musterhaft eingerichtete und
verwaltete Anstalt mit einem Belegraume fiir mehr als 800 Per-
sonen — liegen, so kommen wir nach wenigen Schritten zu

einem anderen Knotenpunkte des offentlichen Verkehrs, zu der
schon frither erwihnten Via dell’ Acquedotto und der damit
parallel laufenden Via Stadion. Letztere Strasse, eine der breitesten
und schonsten der Stadt, fithrt uns zundchst zum Teatro Fenice
und dann zu dem kleinen, aber gut gehaltenen Volksgarten
»Muzio Tommasini«, so benannt nach dem verstorbenen illustren
Botaniker und Biirgermeister von Triest, Ritter v. Tommasini,
dessen Marmorbiiste im Garten steht. Vor diesem wird binnen
Kuizem das Bronze-Denkmal des Triester Patrioten Domenico
Rossetti (1 1842), der sich vielfach um seine Vaterstadt verdient
gemacht hat, erstehen. Nach ihm ist auch das in nidchster Néhe
im Acquedotto befindliche, neueste (1878 erbaute) und grosste
Theater »Politeama Rossetti« benannt; auch eine knapp vor dem
Garten ostlich abzweigende Strasse trigt seinem Namen. An
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dem Ende dieser von Villen besdumten Via Rossetti liegt die
Anfangs der neunziger Jahre mit einem grossen Kostenaufwande
errichtete Trabrennbahn. Die herrliche Bahn ist aber verodet, da
das Trabwettfahren als Volksbelustigung keine gentigende An-
ziehungskraft ausiibte. Sonst ist Triest, wie nebenbei bemerkt
sein mag, eine sportfreundliche Stadt, und neben dem Ruder-
sporte ist es namentlich das Radfahren, das in hoher Bliite steht.

Fiir Cyclisten hat Herr Franz Bednar in der Stadt ein vorziig-
liches gedecktes Velodrom eingerichtet. Wie geschaffen zum Rad-
fahren sind die guten, leicht erreichbaren Strassen auf dem
Karste und in der nahen Friauler Ebene.

Triest ist, wie bereits erwihnt, vorzugsweise eine Handels-
stadt und daher der Sitz hervorragender Verkehrs- und Finanz-
Institute. Neben den Zweigniederlassungen der bedeutendsten
inldndischen Bankanstalten, darunter der »Union«-Bank, deren
Filiale Gelder zur Verzinsung tibernimmt und Anweisungen auf
alle Hauptplidtze erldsst, entwickelt die »Banca popolare di
Trieste« (Triester Volksbank) eine in weite Kreise. reichende
Thatigkeit. Die im Jahre 1868 gegriindete Anstalt beschiftigt
sich mit allen Bank- und Wechslergeschiften und ist insbesondere
ermdchtigt, Gelder zur Verzinsung nicht nur im Contocorrent,
* sondern auch gegen Ausgabe von Einlagebiichern zu iibernehmen;
sie gibt ferner zu giinstigen Bedingungen Lose gegen monatliche
Ratenzahlungen ab.

Durch ungewdohnlichen Liebreiz zeichnet sich die Umgebung
von Triest aus. Leider hat man es bisher versiumt, sie ge-
niigend mit modernen Verkehrsmitteln auszustatten, um nament-
lich den Fremden ihren Besuch mit moglichst geringem Kosten-
und Zeitaufwande zu ermoglichen. Ueberhaupt ist es ein charak-
teristischer Zug der Handelsstadt Triest, dass sie, obwohl sie
an der Pforte des internationalen Fremdenverkehrs liegt, den-
noch fiir dessen Hebung nichts thut; wenn nun auch in dieser
Beziehung in neuester Zeit ein Anlauf zum Bessern zu ver-
zeichnen ist, so waren und sind dafiir vorwiegend rein Local-
interessen massgebend.

Einer der lohnendsten Ausflugsorte in néchster Umgebung
der Stadt ist der Jdger-Hiigel (Colle del Cacciatore), auf den
man {iber den schattigen Boschetto (Stadtwildchen) auf gut ge-
haltenen Fuss- und Fahrwegen gelangt. Auf der Hohe liegt die
Villa Revoltella, die Sommerresidenz des jeweiligen Biirger-
meisters von Triest, die durch Verméchtnis des bereits erwidhnten
Freiherrn v. Revoltella in das Eigenthum der Gemeinde iiber-
gegangen ist. In diesem Herrensitze befindet sich ein schmuckes
Kirchlein im romanischen Stile mit der Gruft des Erbauers der
Villa. Von hier geniesst man einen schénen Ausblick auf einen
grossen Theil der Stadt und die Bucht von Muggia. Ein statt-
liches, der Gemeinde gehoriges Gebidude, nach Kaiser Ferdinand I.
»Ferdinandeum« benannt, dient als Restaurant und stark frequen-
tierte Sommerfrische. Vom »Jdger« erreicht man in halbstiindiger
Wagenfahrt vor dem Dorfe Basovizza das Karstplateau, das im
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Miramar,

Hintergrunde von den ostlichen Ausldufern der Julischen Alpen
abgeschlossen wird. Das monotone Landschaftsbild gewinnt an
Schonheit durch die stetig fortschreitende Aufforstung. Unweit
von Basovizza liegt in einem prichtigen Eichenwalde das 1580
von Herzog Karl von Steiermark gegriindete k. und k. Hofgestiit
von Lipizza, aus welchem der kaiserliche Marstall in Wien die
als »Lipizzaner« bekannten Pferde bezieht. Die Besichtigung des
Gestiites ist gestattet.

Ein unvergleichlich schénes Panorama entrollt sich vor dem
Beschauer auf dem Karstplateau bei Optschina (Haltestelle der
Stidbahn), dessen Wahrzeichen — ein zur Erinnerung an den
Ausbau der nach Triest filhrenden sogenannten neuen Optschina-
strasse zur Vervollstidndigung der Wiener Reichsstrasse im Jahre 1830
errichteter Obelisk — zur See und zu Lande weithin sichtbar
ist. Fiir den Fremden wird dieser entziickende Fleck Erde aber
erst recht zuginglich sein, sobald die in Bau befindliche Strassen-
bahn von Triest vollendet sein wird. Vom Obelisken in Optschina
gelangt man auf einer zum Theile aus dem Fels gesprengten,
romantischen Strasse lings der Berglehne nach den Ortschaften
Contovello und Prosecco, welch letzterer Ort schon im Alter-
thume durch seinen Naturschaumwein berithmt war; von Prosecco
(Haltestelle der Siidbahn) fihrt der Weg tiber die Ortschaft

Croce mit bedeutenden Steinbriichen nach der Eisenbahn-
station Nabresina.
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. Leichter als zu Lande sind dem Fremden durch entsprechende

Dampferverbindungen Ausflige nach den an der See gelegenen
Orten gemacht. Das begehrteste Ausflugsziel, das von Triest in
halbstiindiger Dampferfahrt erreicht werden kann, ist das kaiser-
liche Lustschloss Miramar, mit einem prachtvollen, an herrlichen
exotischen Gewichsen reichen Parke. Der Schopfer von Miramar,
Erzherzog Ferdinand Max, der nachmalige ungliickliche Kaiser
von Mexico, hat die Vollendung des zauberhaften Fiirstensitzes
nicht mehr erlebt. Die Besichtigung des Parkes ist, falls nicht
Mitglieder des Kaiserhauses in Miramar weilen, tdglich von 6 Uhr
frith bis abends ohne Beschrinkung gestattet; zur Besichtigung
des Schlosses, das nach den Plinen des Architekten Junker im
normannischen Stile unter eigener Leitung des Erzherzogs Max
erbaut worden ist und fiir dessen innere Ausstattung der Kaiser
noch von Mexico aus personlich sorgte, bedarf es einer Eintrittts-
karte, die bei der Schlossverwaltung zum Preise von 60 2 per
Person gelést werden muss. Besichtigungszeit im Sommer (vom
1. April bis 31. October) von 10 bis 12 Uhr vormittags und von
3 bis 5 Uhr nachmittags, und in den tibrigen Monaten von 10 bis
12 Uhr vormittags und von 2 bis 4 Uhr nachmittags. Den Hof-
bediensteten, welche die Fithrung im Schloss besorgen, ist die
Annahme von Trinkgeldern strenge untersagt. Knapp an den
Park von Miramar anstossend liegt die windgeschiitzte Bucht
von Grignano, die als klimatischer Luftcurort eine Zukunft haben
wird, wenn erst der heute erschwerte Zugang an diesen Theil
der Riviéra einer bequemen directen Verbindung mit Triest durch
eine unterhalb des Parkes von Miramar durchfiihrende Gallerie,
im Anschlusse an die von der Stadt nach dem kaiserlichen Lust-
schlosse an der Villenstadt Barcola voriiberziechende Uferstrasse
gewichen sein wird. Thatséchlich liegt die Absicht vor, eine solche
Strasse zu schaffen und sie bis Sistiana, dem jiingsten Seebade
und klimatischen Luftcurorte an der Adria, zu verlingern. In der
schonen, windstillen und staubfreien nordlichsten Einbuchtung
des Triester Golfes gelegen, mit allen Reizen der siidlichen
Flora ausgestattet, ist Sistiana dank der Munificenz seines Be-
sitzers, des Prinzen Alexander von Thurn und Taxis, in iiber-
raschend kurzer Zeit zu einem in jeder Beziehung modernen
und comfortablen Seebade- und Luftcurorte eingerichtet wor-
den. Sein im Winter dusserst mildes, gleichmissiges und auch
im Sommer durch eine leichte Seebrise temperiertes Klima
und seine stille Abgeschiedenheit eignen Sistiana vortreftlich
fir Nerven- und Herzleidende, schwiichliche, blutarme Per-
sonen und Reconvalescenten. Die Seebdder kénnen am flachen
sammtweichen sandigen Strande bis Ende October, zu jeder
Zeit aber auch warme Meerwasserbider genommen werden. Im
Herbste ist die Moglichkeit fiir den Traubencurgebrauch geboten.
Eine Curtaxe wird nicht eingehoben und die Preise sind méssig
bei vornehmer Unterkunft in den Hotels und Villen des das ganze
Jahr geoffneten Etablissements, das auch seinen eigenen Arzt
besitzt. Sistiana ist mit der Bahn von Triest nur dreiviertel
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Stunden entfernt und zur Eisenbahnstation Duino—Sistiana (auf
der Strecke Triest—Gorz) verkehren zu allen Ziigen Wigen;
vom Frithjahre bis zum Herbst verkehren Dampfer dreimal tég-
lich zwischen Triest und dem Curorte. Demselben Eigenthiimer
gehoren die eine halbe Wagenstunde von Sistiana entfernten
Romerthermen von Monfalcone. Der Weg dorthin fiihrt an
dem pittoresken historischen Schlosse von Duino und an der
sagenreichen Ortschaft S. Giovanni di Duino, woselbst der
rithselhafte, schon von Vergil gepriesene Fluss Timavo aus dem
Felsen entspringend schon nach kurzem Laufe sich ins Meer er-
giesst, vorbei. Die Thermen von Monfalcone mit ihren 38 bis 40°
heissen Chlor-, Brom-, Jod- und Schwefelbidern waren schon
in Romerzeiten als stark heilkrifti gegen alle Arten von Gicht-
und rheumatische Leiden bertihmt. Unter dem neuen Besitzer
ist das Etablissement griindlich renoviert worden und geht einer
neuen grossen Zukunft entgegen. Ausser der Thermalcur wird
auch die Fangocur angewendet, was durch die vor kurzem er-
folgte Entdeckung eines reichen, dem besten Fango, jenem von
Battaglia, Pistyan u. s. w., gleichkommenden natiirlichen vul-
canischen Schlammlagers im Gebiete der Thermen ermoglicht
wird; als Complementidrcuren dienen Massage, Elektricitit und
Heilgymnastik. Durch die Vereinigung des Besitzes von Sistiana
und der Thermen von Monfalcone in einer Hand ist den Pa-
tienten, die nicht im Etablissement selbst oder im nahen Stidtchen
Monfalcone wohnen wollen, ein comfortabler Aufenthalt in Sistiana
geboten; sowohl mit Sistiana als mit Monfalcone wird ein regel-
massiger Omnibus- und Wagenverkehr unterhalten. Monfalcone
ist Eisenbahnstation auf der Sitidbahnlinie Triest—Gorz. Auch
die eben genannte Landeshauptstadt der gefiirsteten Grafschaft
Gorz und Gradisca ist durch ihr mildes Klima berithmt und ist
ein beliebter klimatischer Wintercurort, der mit Recht den Namen
des »osterreichischen Nizzac fiihrt.

Monfalcone ist ferner die Kopfstation der Friauler Local-
bahn, die tiber Cervignano nach der osterreichischen Grenze geht
und jenseits derselben Anschluss an das italienische Eisenbahn-
netz hat. Die Localbahn stellt die kiirzeste Verbindung zwischen
Triest und Venedig her. Im Friauler Tieflande, dessen Hauptfluss,
den Isonzo, die Eisenbahnbriicke bei Pieris iibersetzt, liegt
Aquileja, einst die grosste Stadt nach der Welthauptstadt Rom,
heute ein stilles Dorf. Aquileja liegt von der Haltestelle Villa Vicen-
tina der Friauler Bahn eine halbe Stunde entfernt. Die uralte
Basilika der mittelalterlichen Patriarchenstadt und das k. k.
Staatsmuseum, in dem alle antiken Funde aus den Meilen im
Umkreise umfassenden Gebiete dér einstmaligen romischen
Hauptstadt in tbersichtlichen Sammlungen geordnet sind, sind
alljahrlich das Ziel zahlreicher Wanderer. Ihre Zahl hat noch
zugenommen, seit sich auf der Laguneninsel Grado, die auch
einmal Sitz eines michtigen Patriarchen war, ein Strandbad zu
entwickeln begonnen hat; der Weg vom Lande nach Grado fiihrt
nidmlich {iber Aquileja und Belvedere, wo man den Lagunendampfer
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oder das Ruderboot zur Ueberfahrt zu besteigen hat. Durch
zahllose Inseln, Schlamm- und Sandbidnke fithrt im schmalen,
fortwihrenden Aenderungen unterworfenen Fahrwasser der Weg,
und die Schwierigkeit der Verbindung mit dem Festlande ist
es eben, die einen noch kriftigeren Aufschwung, als ihn Grado
in den letzten Jahren genommen, behindert; doch wird schon-
in naher Zukunit durch entsprechende Herstellung eines breiten
Canals zwischen Belvedere und Grado ein Wandel zum Besseren
geschaffen werden. Durch einen Ausflug in das Friauler Tiefland
und in die Lagunenwelt, deren Culturformen vielfach an pri-
historische Zeiten erinnern, kommt sowohl der Naturfreund wie
auch der Geschichtsfreund auf seine Rechnung. Von Triest ist
Grado in zweieinhalbstiindiger Dampferfahrt zu erreichen, doch
wurde bisher nur in den Zeiten der Hochsaison fiir Grado
ein halbwegs entsprechender Verkehr dorthin unterhalten.

Unvergleichlich besser als mit dieser ultima Thule in der Nord-
Adria ist Triest mit den Kistenstddten von Istrien verbunden.
Neben dem Postdampfer der Linie Triest—Pola, der tédglich in
beiden Richtungen verkehrt und die Hafen bezw. Rheden von
Pirano, Salvore, Umago, Cittanova, Parenzo, Orsera, Rovigno
und Fasana anlduft, haben die ausserordentlich regen Be-
ziehungen mit Triest die nordistrischen Kiistenstddte zur Ein-
stellung eigener Localdampfer veranlasst; so konnen von Triest
aus bequem Muggia, Capodistria, Isola, Pirano u. s. w. erreicht
werdenund auch einBlick in diese freundlichen Stddtchen gestaltet
sich fiir den Fremden ebenso anziehend wie lehrreich, da sich
vor ihm ein Stiick unverfidlscht venetianischen, in den Baulich-
keiten, in der Sprache und in den Sitten an die mehr als halb-
tat;s}tlendjﬁhrige Herrschaft der »Serenissima« mahnenden Lebens
aufthut.

Leuchtthurm von Triest.
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Die Adria.

Von Josef Stradner.

KEine tiefe Einbuchtung dringt von der Nordkiiste des Mittel-
lindischen Meeres weit in das Festland hinein und fiihrt die
salzige Flut bis an den Fuss der Alpen. Die Geologen wissen,
dass diese Meeresbucht erst in einer verhiltnismissig jungen
Epoche durch den Einbruch einer vor den Alpen und dem Velebit
gelegenen Landtafel entstand, und die Geschichte verzeichnet
die Erdbeben, die als Folge von Setzungen und Nachstiirzen die
junge Kiiste wiederholt beunruhigten. Auch weiss man, dass
der Einbruch urspriinglich viel weiter reichte als heute. Denn
seither haben die Bergstréme Zeit gehabt, mit ihrem Geschiebe
einen Theil des Beckens wieder auszufiillen. Das Padanische
Meer, aus dem die vulcanischen Kuppen der Euganeen als In-
seln hervorragten, ist auf diese Art wieder in festes Land ver-
wandelt worden. Die lebendigen Zeugen dieses Vorganges treffen
wir heute noch ndchst dem 30 km von der Kiiste entfernten
Dorfchen Arqua in einem kleinen See, dessen Bewohner, der
Meeresfauna angehorig, damals vom Riickzuge abgeschnitten
wurden. Auch gegenwiirtic haben die Alpenstrome ihre Arbeit
nicht eingestellt; unausgesetzt tragen sie die schweren Schotter-
lasten auf das Vorgelinde herab, rollen das Geschiebe weiter
in das Tiefland und setzen den Schlamm an ihren Miindungen
ab. So schwemmt der Po allein jahrlich iiber 42 Millionen Cubik-
meter Erdreich ins Meer, und der Landzuwachs, den die italienische
Kiiste auf diese Weise aus den Alpen bezieht, betrug nach den
neuesten Berechnungen des Professors Marinelli in den letzten
70 Jahren 762 km? d.i. ein Sechzehntel des gesammten Fldchen-
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maasses des Konigreichs Italien. Sojgeht in der Natur und in der
Geschichte von den Alpen zur Adria ein unausgesetztes Wan-
dern: der kantige Granitstein, den ein ungestiimer Bergquell
der Morédne entriss, rollt als glatter Kiesel zu Thal, die Erd-
scholle, auf der das leuchtende Edelweiss bliihte, wird der Wohn-
sitz des bunten Seesternes; und so kamen auch die harten Kelten
und die scharfkantigen Longobarden zu Thal, es kam die alpen-
frische Poesie der Germanen; schon die griechische Sage ldsst
die Helden des Argonautenzuges durch den wilden Karstwald
zum Meere herniedersteigen. So weit die Geschichte zuriick-
reicht, 1st die adriatische Bucht die Pforte, die das Mittelmeer
mit dem Herzen von Europa verbindet und von der Zeit an,
als die ersten Bernsteinhiindler die Verbindung zwischen der
Kiiste des Suebischen Meeres und dem griechisch-etruskischen
Hatria herstellten, gab es am dussersten Ende unserer Bucht
immer einen Stapelplatz, der die Schiffahrt beherrschte, war es
nun das romisch-keltische Aquileja, oder das byzantinisch - ost-
gothische Ravenna, oder Venedig.

Der Bau der Osterreichischen Siidbahn hat zuletzt Triest
zum Handelsemporium der Adria gemacht, und dieses wird seine
volle Bedeutung erst erlangen, wenn ein zweiter Schienenweg
die Sudeten- und die Donauldnder mit dem Meere verbunden
und wenn man in den Hinterlindern endlich denn doch iiber
den nationalen Zank hinweg zu einer verstdndnisvollen, ziel-
bewussten Wahrnehmung der wirtschaftlichen Interessen gelangt
sein wird. Die gesammte Warenbewegung des Triester Hafens
reprisentiert gegenwirtig einen Wert von jdhrlich 1200 Millionen
Kronen, die Hohe des bei Triester Seeschiffahrts-Gesellschaften
investierten Capitals 114 Millionen Kronen, jenes der industriellen
Unternehmungen 43 Millionen Kronen.

Schon jetzt ist Triest der Sitz der bedeutendsten Schiff-
fahrtsgesellschaft des Adriatischen Meeres, des Oesterreichi-
schen Lloyd, dessen Fahrzeuge nicht allein alle Hifen des
Meerbusens und alle wichtigen Kiistenplitze des Mittelmeeres,
sondern auch alle Handelsemporien des Rothen Meeres, der
indischen, chinesischen, japanischen und siidamerikanischen Ge-

: wiisser anlaufen.

Vom Soller des Schlosses Mira-
mar schweift das Auge trunken iiber
den Silberspiegel der Adria hinweg
zu den steilen Ufern Istriens einer-
seits und iiber die gelbliche Sand-
barre des Isonzo anderseits, hinaus
bis zu dem Lagunenstiddtchen Grado,
das wie eine Fata Morgana am Hori-

“ zonte zu schweben scheint.

"% Welche Contraste zwischen

Osten und Westen! Contraste, die

sich lings der beiden Kiisten bis zur

Strasse von Otranto wiederholen.

Miramar.
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Felsig und wasserarm, schwach bevélkert und wenig cultiviert
ist die Ostkiiste, aber mit einer grossen Zahl ausgezeichneter
Héfen ausgestattet; flach, von Stimpfen und Strandseen begleitet
und den Schiffen schwer zugénglich, aber dicht bevélkert und
ungemein fruchtbar das Westufer. Finden wir hier iiberall fettes
Ackerland und den hohen sommergriinen Laubwald, der seinen
Schatten iiber zierliche Farne und schwellende Moospolster legt,
so duftet die Ostkiiste von balsamischen Labiaten, wie Salbei,
Thymian, Lavendel, Rosmarin; am Wege griisst uns die zierliche
Cistrose und iiber die sonneglithenden Felsen klettern Opuntien
und Agaven; Oleander, Orangen und Palmen schmiicken die
Gérten, der Oelhain und der immergriine Buschwald verleihen
der Landschaft ihren Charakter.

Aber vielen Punkten der Ostkiiste fehlt dieses prichtige
Pflanzenkleid; kahl, von den Stiirmen zerrissen und zerkliiftet,
bildet das "Gestein ausgedehnte Wiisteneien, die niemals ein
Baum oder Strauch beschattet zu haben scheint. Es ist das der
Karst. Thren Namen nach dem Feuergotte Adar hat die Adria
gleich ihrem Symbol, dem gefliigelten Lowen, aus Kleinasien be-
zogen, das steinige Uferland erhielt aber von den Kelten seinen
Namen. Dass es darum damals noch keineswegs jene vegetations-
lose Wildnis gewesen ist wie heutzutage, das beweisen die
vorhandenen Wilder auf diesem Steinboden, wie z. B. der Wald
von Lippizza bei Triest, der Tarnovaner Wald und die Forste
auf den dalmatinischen Inseln; das beweisen ferner die gliick-
lichen Aufforstungsversuche, die von der osterreichischen Re-
gierung in letzter Zeit an verschiedenen Punkten der Kiiste
unternommen worden sind.

Verldsst man den Park von Miramar durch das nérdliche
Thor, so hat man die kleine Bucht van Grignano zu seinen
Fiissen, von der die berithmten Weingédrten von Prosecco iiber
Terrassen zum Karstplateau hinaufsteigen. Noch sieht man im
Ufersand die Reste der antiken Hafenddmme, an welchen die
Navis onorariae anlegten, um die Weinschlduche von Pucinum
zu verladen.

Verfolgen wir die Kiiste weiter gegen Nordwesten, so offnet
sich alsbald wieder eine liebliche Bucht mit dem kleinen See-
bade Sistiana.

Duino steht auf den Grundvesten eines rémischen Thurmes
und blickt vom hohen Felsen driduend auf das Meer herab. Das
Hauptgebdude mag als der ostlichste Vertreter des paladesken
Stils gelten; es birgt allerlei Raritidten und Kunstwerke, u. a. Bilder
von Giambellini, Cima de Conegliano, Maratta, Caravaggio, den
beiden Palma u. a. Der Balkon gewihrt eine unvergleichliche
Aussicht auf den Golf von Triest, auf die Berge von Istrien,
auf die Friauler Ebene und auf die Lagunen von Grado und
Marano. Bei reiner Luft sieht man sogar Venedig. In dem
Schlosspark, der sich die steile Lehne bis zum Meere hinabzieht
und im Thiergarten sind Theile des alten, mit immergriinen
Eichen und Terebinthen bestandenen Karstwaldes erhalten ge-
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blieben. Letztererverbirgtinseinem
Buschwerk den Eingang zu einer
interessanten Grotte; die Archio-
logen fanden darin Gegenstinde
aus jenen fernen Tagen, in denen

Kiiste auf Pfahlbauten, Kiisteninseln
und in den zahlreichen Karstgrotten
Herd und Schlafstétte hatten. Weit
in die Vergangenheit zuriick reicht
auch der Sagenkreis, der die Ufer
des unweit von Duino ins Meer
tretenden Timavo umgibt und uns
erzdhlt von dem Zuge der Argo-
nauten, die donauaufwéirts bis in
die Laibachgelangt, hierihre Schiffe
nach weitem Ueberlandtransport
wieder ins Meer setzten; dann von den Pferdeopfern im heiligen
Hain der Diana; von Antenor und seinen Trojanern und von dem
Tempel des Diomedes, auf dessen Grundfesten jetzt ein gothisches
Kirchlein steht.

Ostgothen und Longobarden treten — wandern wir weiter
westwirts — auf die Bildfliche der geschichtlichen Erinnerung;
den einen und den anderen wird der Bau des seltsamen Thurmes
zugeschrieben, der von einem Walle eng umgiirtet, auf einem
Hitigel iiber Monfalcone wacht, und sowie Duino einst Tybein
hiess, so verzeichnen alte Landkarten das einst dem Patriarchen
von Aquileja unterthane Stddtchen an der Rosegabucht mit dem
Namen Falkenberg. Seine Schwefelthermen, im Mittelalter ver-
schollen, wurden von den Romern hochgeschidtzt und kénnen
jetzt wieder in einem entsprechend eingerichteten Badehause
bentitzt werden. Die Stadt, die einige Fabriken besitzt, bildet
den Ausgangspunkt fiir Ausflige nach Villa Vicentina, einem
schonen Landsitz der Exkaiserin Eugenie, nach dem Dorfe
Aquileja, dessen Staatsmuseum die Reste der einstigen Welt-
stadt sammelt und dessen Kathedrale alles birgt, was von der
Glanzzeit der longobardischen Patriarchen iibrig geblieben ist,
nach Grado, dem ehrwiirdigen Sitz der mittelalterlichen Patri-
archen der Seeveneter. Auf der Diine dieser uralten, malerischen
Lagunenstadt versammelt sich alljiahrlich eine grosse Zahl von
Sommergiésten, um das Strandbad zu geniessen. Den Nordrand
der Lagune beschattet hier noch ein ‘Rest des grossen Pinien-
waldes, der einst die Adria vom Timavus bis Ravenna umkrinzte,
und auf einem kleinen Eilande wirkt als Erbin eines Neptun-
tempels dic Madonna von Barbana Wunder in den Gefahren des
Meeres, in Krankheiten des Viehes, bei Feuersbriinsten und Ueber-
schwemmungen. Darum sieht, wie einst der Zeustempel in dem
belebten romischen Kriegshafen, nun das weltabgeschiedene
Lagunenheiligthum an seinen Festtagen viel gliubiges Volk aus
allen Kiistenldndern herbeistromen, darum wird das wunder-

die Bewohner der adriatischen -




Sl |
51

thitige Bild dann in feierlicher Procession, der sich die Wall-
fahrer in ihren Booten anschliessen, auf blumenbekridnzter Barke
durch die Lagune gerudert, in der die Fischer vor ihren aus der
Urzeit der Seeveneter stammenden Schilfhiitten knien. Das gibt
ein seltsames, alterthiimliches Schauspiel, dhnlich wohl jenem
festlichen Aufzuge, in dem einst der Patriarch von Grado zur
ersten Dogenwahl nach Heraklea hiniiberfuhr. Diese Stadt des
Dogen Paolucio Anafesto ist lingst unter dem Sande der Piave
und der Livenza begraben, aber an den Ufern und Diinen der
Strandseen, die sich von der Miindung des Isonzo bis zum Delta
des Po aneinanderreihen und durch die einst die rémischen Post-
schiffe zwischen Aquileja und Ravenna ihren Weg fanden, steht
aus jenen heroischen Tagen Jungveneziens noch manche denk-
wiirdige Siedelung einsam im Sumpfe mit verfallenen Mauern,
Thiirmen und Kirchen und mit friedlichen Bewohnern, die abends
nach ihrem Fischzuge still vor den Hédusern sitzen und sich die
Geschichten ihrer grossen Vorfahren erzihlen.

Gleich der Nachbar jenseits des Anforacanals, Marano, ist
ein solches vergessenes Fischerstddtchen. Aber seine Geschichte
ist jinger als jene der anderen. Es besitzt einige stattliche
Bauten mit den Wappenschildern der venezianischen Capitine
aus dem 15. und 16. Jahrhunderte, der Zeit, in der es als Grenz-
festung und Stapelplatz fiir die Producte des friaulischen Tief-
landes seine grosste Bedeutung erlangte. Diesen Handel hat nun
das gewerbfleissige Cervignano am Aussacanal iibernommen.
Westlich davon an der neuen nordadriatischen Kiistenbahn liegen
die alten Umladeplitze Latisana und Portogruaro fiir die tiber
die Alpenpiésse heriibergekommenen deutschen Marktfahrer Vene-
digs. Auch Portogruaro besitzt sein Fondaco dei Tedeschi,
seine Hauptsehenswiirdigkeit ist aber das Museum mit den auf
dem Boden von Concordia ausgegrabenen Resten der romischen
Stadt Concordia sagittaria. Am stillsten ist es an der ganzen Kiiste,
die in einer Ldnge von 70 km jeglicher Dampfschiffverbindung
entbehrt, in Caorle, ei-
nem Fischerstddtchen an
derLivenzamiindung, des-
sen Chronik seit 1000
Jahren, d. i. seit es auf-
gehort hat, die Residenz
eines Bischofs zu sein,

aus unbeschriebenen
Blittern besteht. Erst in
den letzten Jahren wurde
dieses Stilleben durch das
Erscheinen von Ingenieu-
ren und Arbeitern der
grossen Entwisserungs-

arbeiten unterbrochen,
die Baron Franchetti und
eine Actiengesellschaft in
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Platz vor der S. Marcuskirche.

den Paludi zu beiden Seiten der Livenza ausfithren ldsst. —
Der fliichtige Tourist wird, obgleich es in den friaulischem
Stdadten keineswegs an Comfort gebricht, diesen Kiistenstrich
schwerlich besuchen, sondern das Ziel seiner Seefahrt wird
Venedig sein, das er von Triest aus in vier bis sechs Stunden
erreicht. Vom Campanile bei San Marco wird er auf die fiinf-
undzwanzig Inseln der venezianischen Lagune und auf das
Hiausergewirre der Capitale herabblicken, deren Biirger einst
den Handel der ganzen bekannten Welt beherrschten, er wird den
Dogenpalast durchwandern, in dessen Kanzleien die Diplomaten-
kunst ihre feinsten Fidden spann und in dessen Kerkern die
Staatsraison ihre fiirchterlichsten Schliisse zog, er wird sich in
den Gemdilden der grossen Meister die glidnzendsten Episoden
der ruhmreichen Geschichte der Republik vorfiihren lassen, er
wird in der Marcuskirche den prunkvollen Grundstein dieses
Staatswesens erblicken, »dessen geschichtliche Mission es war,
die Cultur zweier Welten zu vereinen«. Wer tiefer in die Ge-
schichte dieses bewunderungswiirdigen Organismus eindringen
will, dem offnet sich im ehemaligen Kloster der Frari ein Staats-
archiv, das mit seiner #ltesten Urkunde im Jahre 833 einsetzt
und in 300 Zimmern nicht weniger als 41 Millionen Nummern
verwahrt. Auch wenn wir im Canal grande die Palidste der
Nobili an uns voriiberziehen lassen, wenn wir die Kirchen und
Museen durchwandern, die mit den herrlichsten Kunstwerken
angefiillt sind, wenn wir das Arsenal besuchen, dessen Flotten
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alle Meere beherrschten, in allen Calli und Canali umweht uns
der Hauch ldngstvergangener Tage, und wiren die Vaporetti im
grossen Canal nicht und die Eisenbahnbriicke und der von
Napoleon I. angelegte Volksgarten mit seiner internationalen
Ausstellung moderner Bilder — man vermdchte sich ohne Miihe
in die kunstfrohen Zeiten eines Paolo Veronese und einer Catarina
Cornaro zuriickversetzen. Auf eine auch nur fliichtige’ Beschrei-
bung dieser Stadt, auf eine entsprechende Wiirdigung ihrer
Denkméler und Kunstschidtze koénnen wir uns natiirlich hier
nicht einlassen, denn das wiirde allein ein dickes Buch fiillen.
Wir kénnen den Reisenden nur auf die bekannten Reisehand-
bticher verweisen und ihm allenfalls zur historischen Einftihrung
das mit zahlreichen Abbildungen ausgestattete Buch »Venedig

Canal Grande.

als Weltmacht und Weltstadt« von Hans von Zwiedineck-
Stidenhorst (Ed. Heyks Monographien zur Weltgeschichte)
empfehlen.

Ein Zeitraum von tausend Jahren entrollt sich vor unseren
Augen, wenn wir Venedig durchwandern. An seinem Beginne
steht der ehrwiirdige Dom von Torcello als das ilteste Bau-
werk in der Lagune, dem nur die altchristliche Basilika in
Murano nahesteht; in der Periode der byzantinischen Kunst sehen
wir die Kaufherrengemeinde am Rialto bereits als Weltstadt, und
mit dem Bau des prunkvollen Marcus-Tempels tritt der gefliigelte
Lowe seine Herrschaft iiber die Adria und die Levante an; der
Orient spricht zu uns in den Loggien und Hallen des Fondaco
dei Turchi, des Palazzo Loredan, des Palazzo Farsetti und zahl-
reicher anderer Bauten mit tiberhohten hufeisenformigen Bogen
und maurischen Ornamenten; der Orient modificiert auch den
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aus dem Norden eindringenden Spitzbogenstil, so dass daraus
eine eigene Bauart, die venetianische Gothik entsteht, die ihren
prunkvollsten Ausdruck an den beiden Aussenfronten des Dogen-
palastes fand. Damals standen schon die beiden grossen Sidulen
auf der Piazzetta, zwischen denen manche politische Episode
ihren tragischen Abschluss fand, manche geféhrliche Staatskrisis
durch einen Schwerthieb gelost wurde. So sehen wir die Ver-
einigung der Lagunenstiddte zu einer Macht erstarken, die Con-
stantinopel erobert, in allen wichtigen Stddten des Orients ihre
‘Consuln unterhdlt, alljihrlich Handelsflotten aussendet nach
‘Griechenland, nach Alexandrien, nach Syrien und Kleinasien, in
das Schwarze Meer, nach Flandern und auf ihren Mirkten am
Rialto die Vertreter aller Nationen des Continents versammelt.
Den Weg der deutschen Kaufleute nach Venedig haben wir in
unserer Beschreibung der Nordkiiste bei Latisana und Porto-
gruaro gekreuzt. Thre Warenlager und ihre Schreibstuben hatten
sie im Fondaco de’ Tedeschi, einem stattlichen Palaste neben
der Rialto-Briicke, in dem gegenwirtig die Post untergebracht
ist. Und zu den Kaufleuten gesellten sich alsbald, durch die -
Predigten eines Ménches inBewegung gesetzt, Ritter und Knappen,
die von den Alpen zur Adria herabstrémten, um unter dem
Zeichen des Kreuzes das heilige Land gegen die Ungldubigen
zu vertheidigen. Die niichternen Rheder am Rialto stellten den
Kreuzfahrern ihre Schiffe fiir gutes Geld und gelegentliche
Mehrung ihrer Macht bei. Am Canal grande reiht sich Palast an
Palast; noch bis in die-Mitte des fiinfzehnten Jahrhunderts dient
dabei der gothische Stil des Dogenpalastes als Vorbild, wihrend
in Italien schon lidngst die Sonne der Renaissance aufgegangen
war. Aber Petrarca weiss keinen wiirdigeren Hiiter seiner Co-
dices als die Signoria von Venedig und legt mit diesem Geschenke
den Grund zur Libreria di San Marco, der Jacopo Sansovino
ihre prichtige Stitte auf der Piazzetta erbaut. Die Friithrenaissance
schuf die Riesentreppe im Dogenpalast (Antonio Rizzo), den
Palazzo Vendramin-Calergi (Pietro Lombardo), die Scuola di
S. Marco, die Scuola di S. Rocco, die alten Procuratien, das
Colleoni-Denkmal. Dann folgte die glinzende Epoche der Hoch-
renaissance mit Palma vecchio, Giorgione, Tizian und Sansovino,
als deren Abschluss die Werke von Palladio (S. Georgio, Reden-
tore, S. Francesco) erscheinen. Als Vorgédnger Tizians finden wir
in den Gallerien und Kirchen die Schule von Murano, die Vivarini,
die Bellini, Carpaccio, Cima di Conegliano, als seine Nachfolger
Pordenone, Paris Bordone, Jacopo Tintoretto, Paolo Veronese,
Tiepolo und Canaletto. So wie dieser letztere seine berithmten
Veduten der Lagunenstadt malte, so erscheinen sie uns auch
heute- noch, wenn wir auf der schlanken Gondel durch die
Canile gleiten. Keine Stadt ist so vom poetischen Zauber der
Vergangenheit verklart, wie Venedig. Aber auch die Gegenwart
kommt zu ihrem Rechte, und man ist wohl nirgends so sehr
wie hier bestrebt, allen Anspriichen der Besucher gerecht zu
werden. Es fehlt darum auch in keiner Jahreszeit an Fremden
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in Venedig, das sich durch sein mildes Klima und seine giinstigen
Luftstromungen einerseits als Winterstation empfiehlt, ander-
seits am Lido alle Freuden eines ausgezeichneten Strandbades
gewihrt. So belebt, wie heutzutage der Wasserweg nach dem
Lido, war es in friitherer Zeit auf dem Brentacanal und der neben
demselben einherlaufenden Landstrasse, die an einer ununter-
brochenen Reihe von Sommerpaldsten und Villegiaturen der
Venezianer vorbei nach Padua fiihrte. Heute rollt auf der Strasse
eine Dampftramway, und man blickt aus dem Coupéfenster auf
verwilderte Lustgirten und vernachldssigte Landhiduser. Den
stidlichen Abschluss der Lagune bildet Chioggia, und von hier
aus iibt die phrygische Miitze, die mit Gold und Edelsteinen
bedeckt zum Corno ducale des Dogen geworden, noch immer
eine gewisse Herrschaft iiber die Adria, denn in allen ihren
Gewissern findet man die Flotillen dieser Fischerstadt, ins-
besondere aber an dem fischreichen Ostgestade, wohin wir nach
diesem kurzen Lagunenausfluge zuriickkehren. Denn unsere
Kiistenschilderung hat sich auf das Verkehrsgebiet des Oester-
reichischen Lloyd zu beschrinken.

Seufzerbriicke.
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Istrien und der Quarnero.
Von Josef Stradner.

Wenn wir den Triester Hafen in siidlicher Fahrt ver-
lassen, so entrollt sich vor unserem Auge in abwechslungsreicher
Bilderreihe das Panorama der Ostkiiste. Es beginnt mit den lieb-
lichen Ufern und heiteren Stiddtchen Nordistriens, um uns dann in
gliicklicher, kiinstlerisch wirkender Steigerung die tippigen Land-
schaften Liburniens, die fesselnden Bilder der Inselwelt, die Ge-
schichts- und Culturdenkméler Dalmatiens aus zwei Jahrtausenden,
die bewunderungswiirdigen Schopfungen der antiken und der
mittelalterlichen Kunst, die heroischenLandschaften Siiddalmatiens
vorzufiithren.

Haben wir den Triester Leuchtthurm passiert, so erschliesst
sich uns alsbald die zur Vergrosserung des Triester Hafens aus-
ersehene Bucht von Muggia. Die engen Strassen des uralten
Stiddtchens im Hintergrunde sind von den Handwerkern der
Werfte von San Rocco belebt und den Berg hinauf zieht die
fromme Schar der Wallfahrer zur longobardischen Gnadenkirche
von Muggia vecchia, die mitten im Schutte dieses vor fiinfhundert
Jahren von den Genuesen zerstorten Burgfleckens steht. Im Thale
von Borst sieht man, zuerst durch Weingeldnde, dann durch vege-
tationslose Karstwildnis die Staatsbahn zum Hochland von
Herpelje emporklettern. Die Spitze einer Halbinsel mit den weit-
laufigen Hallen und Hoéfen des Seelazareths umschiffend, sehen
wir eine zweite, grossere Bucht vor uns und von lachenden
Gérten und cypressenbeschatteten Landhdusern umgeben Capo-
distria, die alte Hauptstadt Istriens. Es gab eine Zeit, in der
die Patrizier hier mit dem Luxus Venedigs wetteiferten, wihrend




57

Pirano.

sie sich fiir die geistigen Anregungen Paduas und Bolognas so
empfianglich zeigten, dass ihre Stadt sich den Ehrentitel »das
istrische Athen« erwarb. Aus jener Zeit stammt der Hauptplatz,
der gleich seinem grisseren Vorbilde in Venedig von den préch-
tigsten Gebduden umgeben ist, so dass er den hervorragendsten
Sehenswiirdigkeiten der Kiiste beigezidhlt werden kann. Da sehen
wir neben der lombardischen Domkirche das altvenezianische,
zinnenbekronte Rathhaus, den alterthtimlichen Palast der vene-
zianischen Provinzialstatthalter und das Pfandleihhaus. An vielen
Privathdusern ist der ehemalige Wohlstand ihrer Erbauer und
der hochentwickelte Kunstsinn jener Zeit zu erkennen.

Nun zieht das heitere Stddtchen Isola vorbei, bekannt durch
seinen kostlichen Refoscowein, seine Spitzenklopplerinnen und
seine Fischconservenfabrik; dann das Wallfahrtskirchlein der
Madonna von Strugnano auf waldiger Anhohe und die reizend
am Ufer gelegene Villa Tartini. Die unvergleichlich malerische
Mauerkrone von Pirano tritt hochragend und trotzig in das
Gesichtsfeld. Unter ihrem Schutze hat sich da in der Bauweise
der Héuser, in dem Typus der unvermischt gebliebenen Bevol-
kerung, in ihrem Charakter und ihren Gebrduchen ein lebendiges
Stiick Mittelalters erhalten. Nur am Hafen auf der mit dem Denkmal
Tartini’s,des Componisten der Teufelssonate, geschmiickten Piazza
Tartini stehen einige moderne Bauten, zwischen welchen sich ein
Interessanter alter Palast mit venezianischen Spitzbogen und dem
stoischen Sinnspruche »Lassa pur dire« ein bisschen geniert fiihit.
Daist es hinten in den engen, von Sollern (solari) iiberbauten und
von Lampen, hinter denen Heiligenbilder hidngen, beleuchteten
Gassen viel heimlicher und malerischer, und es soll uns nicht
wundern, wenn Pirano eines Tages von seinem Passini oder Blaas
entdeckt und in einer Reihe von »Motiven« den Besuchern der
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Kunstausstellungen vorgefithrt wird. Den farbenfrohen Land-
schafter bote wieder die schone Bucht, die mit dem Namen
Porto Rose oder Porto glorioso auf den Landkarten verzeichnet
steht, mannigfache Anregung. Von Pirano fiihrt die Fahrstrasse
lings der gesegneten Nordkiiste an einer alten, pittoresken Abtei
voriiber am Saume der Oelwélder zur Badeanstalt Porto Rose,
in der die bei der Kochsalzerzeugung gewonnene Mutterlauge
zur Verwendung gelangt. Die Umgebung bietet dem Spazier-
ginger viel Abwechslung, so den Weg durch den altehrwiirdigen
Oelwald hinauf zum malerischen und eine schéne Aussicht
bietenden Todtenhain von Pirano, oder an den ausgedehnten
Salinen von Sicciole vorbei in das fruchtbare Dragognathal und
weiter auf Serpentinen hinauf nach Castelvenere, nach dem
wegen seines weit das Land beherrschenden Kirchthurmes la
spia d’Istria genannten Stddtchen Buje, nach der romantischen
Burgruine von Mommiano oder endlich um die ganze Bucht
herum zur Punta die Salvore, in deren Gewissern der Tradition
zufolge am Himmelfahrtstage des Jahres 1117 eine grosse See-
schlacht zwischen den Venezianern und der Flotte des Kaisers
Friedrich Barbarossa geschlagen worden ist. Ein Gedenkstein
an der Kirche bezieht sich auf diese Tradition. Der Leuchtthurm
von Salvore wurde im Jahre 1818 erbaut und bildet ein wichtiges
Seezeichen in der Adria. Die Salinen von Sicciole umfassen
628 ha mit 7034 Salzgirten und liefern jdhrlich bei 28.000 Tonnen
Salz.

Ein stilles, halbverfallenes Hafenstddtchen ist Umago. Die
Bauart seiner Héuser, der Marcuslowe am Municipalgebdude, die
Wappenschilder an mehreren anderen Gebduden erzdhlen uns
von seiner venezianischen Vergangenheit. Der apokalyptische
Lowe steht iibrigens zu Umago in besonders naher Beziehung,
denn nach einer Tradition soll hier das Schiff, das die Reliquien
des heiligen Marcus nach Venedig brachte, gestrandet sein und
die Schiffer von Umago sollen das gerettete Heiligthum wohl-
behalten nach der Dominante gebracht haben.

Alterthiimlich und verfallen ist auch die an der Miindung
des Quietoflusses liegende und von der Malaria schwer heim-
gesuchte ehemalige Bischofstadt Cittanuova, deren Bliitezeit
schon im frithen Mittelalter ihr Ende erreichte. Einst griff das
Meer bis zu dem Schwefelbade Santo Stefano hinein, wihrend
gegenwirtig der Quieto nur fiir kleine Barken bis zum Fusse
des Hiigels fahrbar ist, von dem der stolze, zinnengekronte
Thurm von Montona ins Thal herabsieht. Das interessante Berg-
stidtchen war schon unter der Herrschaft Venedigs Sitz der
Verwaltung des grossen Staatsforstes, der den Boden und die
Hiénge des Quietothales bedeckt und das Eichenholz fiir das
Arsenal zu liefern hatte. Auch gegenwiirtig steht der Wald unter
Staatsverwaltung und versieht die Werkstédtten in Pola mit Schiff-
bauholz. Wer dieses Quietothal durchwandert, der findet noch
manche interessante Ortschaft als Raststation: das Castell Pie-
monte, einst Lehen der Contarini, mit malerischem Kirchthurm;
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Partole mit einem hiibschen gothischen Rathhause, einem Car-
paccio und Sculpturen von Bonazza, dem Meister Canovas, in
der Kirche; die Burgruine Pietrapelosa, einst Sitz der Markgrafen
des Patriarchen von Aquileja und schliesslich Pinguente, die
dhnlich wie Montona auf einem Felsenhiigel thronende alte
Grenzfestung Venedigs, deren Mauern antike und mittelalterliche
Sculpturen bewahren.

Lings des weingesegneten, mit freundlichen Landhdusern
besetzten Ufers geht unsere Seefahrt fort, bis die Stadt
Parenzo in Sicht kommt. Sie war bis in die jlingste Zeit der
Sitz des istrianischen Landtages und des Landesausschusses.
Freunde der antiken und der mittelalterlichen Kunstgeschichte

Parenzo.

und auch die Prihistoriker finden in dem interessanten Stddtchen
reichliches Studienmaterial an den romischen Tempelresten, an
der mit wertvollen Mosaiken geschmiickten Basilika, an den im
Landesmuseum gesammelten Ausgrabungen von Pizzughi und
Vermo. Am Eingange des Hafens, der zur Zeit der Wein-
lese sehr belebt ist, féllt uns auf einer Insel die neue, schone
Villa des Marchese Polesini auf. Die Stadtgeschichte weiss uns
viel von den Conflicten der Biirger mit den streitbaren Bischofen
dieser Stadt zu erzihlen, die es verstanden, sich zum Nachtheile
der Municipien in den Besitz grosser Lindereien zu setzen. Zu
den in jener Zeit erworbenen Giitern dieses Bischofstuhles ge-
hort auch die Burg Orsera, die an einer schwer zuginglichen
Bucht zehn Kilometer stidlich von Parenzo liegt. Weiter fiihrt
uns die Kiistenfahrt durch mehrere Felsriffe zu dem tief in das
Land hineinreichenden, von den steilen Waldhdngen und menschen-
leeren Ufern umgebenen Fjord, das den Namen Canal di Leme
fihrt. Den unheimlich regungslosen Wasserspiegel durchfurcht
nur hie und da eine mit Holz beladene Barke.
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Rovigno.

Hinter Vorbergen taucht indessen das Stadtbild von Rovigno
auf. Hohe Hiusermassen drdngen sich ans Ufer, hinter ihnen
erhebt sich auf einem Felsen die Domkirche der heiligen Eufemia.
Die Stadt zéhlt tiber 10.000 Einwohner und besitzt zwei Hifen:
Valdibora und Valdisquero. Der erstere steht in Verbindung' mit
der istrianischen Staatsbahn, die {iber Canfanaro nach Triest
und nach Pola geht. Rovigno ist ein ziemlich belebter Handels-
platz fiir Wein, Oel und Getreide und Sitz der Handelskammer.
Eine Tabakfabrik und eine Sardinenfabrik schaffen der Bevolke-
rung Verdienst. An der Nordseite der Stadt steht die vom Ber-
liner Aquariwm unterhaltene zoologische Station und weiter
entfernt in der Val di Bora das im Jahre 1873 gegriindete See-
hospiz S. Pelagio fiir-150 Kinder. Die Biirger der Stadt, nament-
lich die Weiber, verrathen mit ihrem dunkeln Teint, ihrer Tracht
und ihrem Gehaben den Zusammenhang mit dem venezianischen
Volksthum, wenn auch der Dialect von dem Goldonis abweicht
und manche dem Sprachforscher interessante Eigenthtimlichkeiten
aufweist. Die Fortsetzung der Seereise fiihrt uns an einer Reihe
kleiner Inseln, Scoglien, voriiber, zundchst an Santa Caterina,
welche vor dem Hafen liegt, dann an S. Andrea mit einer schonen
Villa des Consuls Hiitterorth, Astorga, Marasso und S. Giovanni
in Pelago mit Spuren vorgeschichtlicher Wohnstdtten. Man nimmt
an, dass siidlich von der letztgenannten Insel die Bischofstadt
Cissa lag, welche im siebenten oder achten Jahrhundert ins Meer
versank. Ueber Auftrag des Contreadmirals Hinke stiegen im
Jahre 1890 Taucher 300 m siidlich von S. Giovanni in Pelago in
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Die Riva in Pola,

die Tiefe. Sie fanden Gebiudereste, lange fortlaufendes Geméuer
und Ufermauern.

Auf dem Hiugellande, das sich von Rovigno in stiddstlicher
Richtung ausdehnt, nistet 8 Zzm von der Kiiste entfernt der alter-
thitmliche Markt Valle und bald darauf sehen wir uns in dem
Bereiche der Hafenbefestigungen von Pola, die sich nérdlich
iber den Canal von Fasana ausdehnen.

Die Rhede von Fasana, auf der Admiral Tegetthoff seine
Flotte vor der Schlacht von Lissa versammelte, steht bereits im
Bereiche weittragender Wallgeschiitze.

Pola*) ist Station fiir alle dalmatinischen Linien des Lloyd,
sowie fiir dessen Fahrten nach Korfu und Prevesa. Im Hafen
liegen in der Regel die grossen Schlachtschiffe und Kreuzer
der osterreichischen Kriegsmarine und im Arsenal arbeitet
eine grosse Zahl von Handwerkern an der Ausbesserung und
dem Neubau von Kriegsfahrzeugen, an der Herstellung aller
Gegenstinde der Schiffsausriistung. Dem Besucher zeigt man
im Marinemuseum Schiffsmodelle, Kriegstrophien nnd Reliquien,
wie z. B. den Blitzableiter des im Jahre 1852 auf einer Fahrt
von Venedig nach Triest spurlos verschwundenen Kriegsdampfers
»Maria Anna«, Uniformen, Flaggen, Feldzeichen, Lorbeerkrinze,
Orden des Seehelden Tegetthoff, Erinnerungen an die Erz-

*) Nachdem das Cattaro-Eilschiff des Lloyd 3/, Stunden und auch die anderen
D:tmpfcr nur 1—2 Stunden in Pola Aufenthalt nehmen, so muss man sich, falls man
nicht den n#ichsten Dampfer abwartet, mit einer kurzen Besichtigung der Stadt begniigen.




herzoge Ferdinand Max und Friedrich, die blau-
weisse Flagge, die Don Juan d’Austria in der
Schlacht von Lepanto (1571) auf seinem Ad-
miralsschiffe fithrte und dgl. mehr. Im Ar-
senal besichtigt man den grossen Saal der
Segelmacher, die Giesserei, die Dampfhammer-
schmiede, das Ausriistungsmagazin, die Kessel-
schmiede, den Maschinensaal, dann auf der
Oliveninsel die Schiffswerfte, die Trockendocks
und das Balancedock und schliesslich
eines der grossen Panzerschiffe. Wie
im Hafen, so tiberwiegt auch in der
Stadt das militdrische Element, das
seinen geselligen Mittelpunkt in dem
vornehm eingerichteten Marine-Ca-
Tegetthoff-Monument sino besitzt. Das zwischen Girten ge-

in Pola, legene Stadtviertel S. Policarpo ist aus-
schliesslich von Familien der Marine-

officiere bewohnt und besitzt seit kurzem auch seine eigene Kirche,
von dem Architekten Ingenieur Tomasi im romanischen Stil er-
baut. Auch der Park auf dem Monte Zar, bestehend aus préch-
tigen Coniferen, stolzen Palmen und den immergriinen Représen-
tanten der Mittelmeerflora ist ein Werk der Kriegsmarine. Von
da blickt das Denkmal des grossen Seehelden Tegetthoff auf den
Kriegshafen herab. Der Kaiserwald am Ostende der Stadt bildet
den Lieblingsspaziergang der Bewohner. Unter dem Einflusse
der Kriegsmarine ist Pola, das im 17. Jahrhundert bis auf 600
Einwohner herabgekommen und von der Malaria gidnzlich ver-
seucht war, zu einer Stadt von 35.000 Einwohnern angewachsen.
Trotzdem vermag sich dieses moderne Pola mit dem altromischen

Kriegshafen in Pola,




Pola, Arena.

in keiner Weise zu messen, von-dessen Grosse man sich eine
Vorstellung verschaffen kann, wenn man bedenkt, dass die Arena,
dieses bertihmte Romerdenkmal Polas, mindestens 20.000 Zu-
schauer fasst. Hochinteressante Baureste der rémischen Zeit sind
auch der vortrefflich erhaltene Tempel des Augustus und der
Roma, der in das mittelalterliche Stadthaus eingebaute Diana-
tempel, der Triwmphbogen der Sergier am siidlichen Eingange
der Altstadt, die Porta Gemina, die Porta Herculis und ein zum
Capitol fithrendes Thor sammt Pflasterstrasse. Von der Aus-
dehnung der antiken Stadt und ihrer Villenvorstidte geben die
Romertunde von Medolino, in der Bucht von Bado, bei Fasana
und auf den Brionischen Inseln ein anndherndes Bild. Aus
dem Mittelalter besitzt Pola hochinteressante Sculpturen lon-
gobardischen, byzantinischen und romanischen Charakters in
Kirchen und insbesondere an dem bereits erwidhnten Municipal-
gebédude.

Von Pola aus lohnt sich ein Ausflug nach dem Eilande Brioni
grande, das — noch vor wenigen Jahren fiebergeschwingert und
menschenleer — durch seinen gegenwirtigen Besitzer, Herrn
Paul Kuppelwieser, in ein kleines Paradies verwandelt wor-
den ist. Wohlgepflegte Wege fithren durch balsamduftende Wilder
und lings der buchtenreichen Kiiste, die stehengebliebenen Wiinde
der alten Steinbriiche sind mit Epheu, Opuntien und Kappern-
kraut {iberzogen und bilden windgeschiitzte Wandelginge, in
denen man unter Palmen, exotischen Coniferen, Magnolien und
allerlei anderen subtropischen Bdumen und Striduchern stunden-
lang dahinwandeln kann. Die zahlreichen Romerfunde auf dieser
Insel beweisen, dass auch die Alten ihre Vorziige zu schitzen
wussten.
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Fiir diejenigen, welche aus irgend einem Grunde die See-
fahrt von Triest nach Pola vermeiden wollen, ist die Moglichkeit
geboten, von der Siidbahnstation Divaca oder von Triest aus
den istrianischen Fliigel der osterreichischen Staatsbahnen zu
beniitzen und bei dieser Gelegenheit das Innere von Istrien
kennen zu lernen. In beiden Fillen muss man zur Station Herpelje-
Kozina gelangen, welche einen Knotenpunkt bildet.

Von Divaca aus erreicht man Herpelje-Kozina in etwa

- 16 Minuten, um die Fahrt tiber Confanaro nach Pola fortzusetzen.

Dagegen dauert die Eisenbahnfahrt von Triest nach der ge-
nannten Station 4!/, Stunden. Diese Fahrt ist sowohl in land-
schaftlicher als technischer Beziehung sehr interessant. Der Zug
verldsst Triest vom Bahnhofe S. Andrea und fithrt am Lloyd-
Arsenal und am Stabilimento tecnico vorbei zum Karstplateau
hinauf, wihrend sich auf der rechten Seite herrliche Ausblicke
auf Muggia und den Triester Golf erdffnen. Nun geht es bei dem
Friedhote St. Anna durch einen Tunnel und iiber einen Viaduct
zur Haltestelle Rizmanje, wo bereits kahle Kalkabhinge den
Uebergang der Vegetation zum Karstcharakter zeigen. In der
Station Borst erreichen wir bereits eine Hohe von 218 m. Hier
ist eine sehr lohnende Aussicht auf die Bucht von Muggia und
das blaue Meer. Durch unfruchtbares, nur hie und da von kleinen
Hausergruppen besetztes Land geht es weiter aufwirts zu der
362m hohen Station Draga. Diese Bahnstrecke enthilt viele
Einschnitte, Tunnels und Viaducte und erinnert ein wenig an die
Semmeringbahn. Der karstartige Charakter der Landschaft stei-
gert sich noch, bis wir die 4902 hohe Station Herpelje-Kozina
erreichen. ;

Von der letztgenannten Station geht nun die weitere
Fahrt tiber Confanaro nach Pola am nordlichen Hochrande
Istriens.

Der Zug fiihrt am Fusse des Slavnikberges iiber die Station
Podgorje inmitten einer kahlen, 6den Karstlandschaft, dem
von armen Kohlenbrennern bewohnten Cicenboden. Von der fol-
genden Station Pinguente geniesst man eine prichtige Aus-
sicht tiber ganz Istrien. Tief unten im Quietothale liegt auf
einem Felsenhiigel die Stadt Pinguente. Auch wihrend der wei-
teren Fahrt dndert sich der Charakter der Gegend nur wenig.
Erst nach Passierung der Station Rozzo findet man vereinzelte
Straucher und Weinreben auf den sonst kahlen Abhidngen. Vor
der folgenden Station Lupoglava hat man einen schonen Aus-
blick auf den Monte Maggiore, den See Cepi¢ und die Insel
Cherso. Von hier aus ist die beste Gelegenheit zum Aufstiege
auf das Stephanie-Schutzhaus und zum Besuche von Abbazia.
Auf der weiteren Fahrt beschreibt die Bahn eine méichtige Curve
und passiert einen 340 7 langen Tunnel. Nun beginnt allenthalben
Vegetation und Cultur. Nicht weit von der nidchsten Station
Mitterburg-Pisino liegt die kleine Stadt Pisino an der in
einer Schlucht verschwindenden Foiba. Dieselbe ist gegen Nord-
winde geschiitzt, von Weinbergen umgeben und als Sommer-
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frische beliebt. Ueber der Stadt erhebt sich auf einem Felsen
die interessante Burg Mitterburg.

Nach Passierung mehrerer unbedeutender Stationen kommen
wir zur Station Confanaro, von wo die Seitenlinie nach Ro-
vigno abzweigt, wihrend wir in siidlicher Richtung durch eine
freundliche, fruchtbare Gegend unter genussreichen Ausblicken
auf das Meer die Station Dignano erreichen. Kaum dass wir
Dignano verlassen haben, erblicken wir Pola, in dessen Bahnhof
wir in wenigen Minuten einfahren.

Auch die Linie Confanaro—Rovigno, welche von der
erstgenannten Station abzweigt, fithrt anfangs noch immer durch
eine spirlich bewachsene Karstgegend. Von der ersten Halte-
stelle Sossich gelangt man in 3/, Stunden zum Canal di Leme
und der dort befindlichen schénen Grotte. Bei der ndchsten Halte-
stelle, Villa di Rovigno, wird die Karstnatur von der allenthalben
sichtbaren siidlichen Vegetation verdringt, und withrend wir uns
dem Meere nidhern und bereits in der Ferne die Campanile von
Rovigno erblicken, umgeben uns Olivenwiélder und Weingirten.
Zur Rechten erhebt sich auf einer Anhohe die interessante Ruine
Sataria. Wir haben nun das Meer erreicht und fahren an dem
Seehospiz S. Pelagio vortiber in den Bahnhof der Hafenstadt
Rovigno, welche wir an anderer Stelle ndher kennen lernen
werden.

Pola ist der nidchste Ueberfahrtshafen fiir Lussinpiccolo.
Diese Winterstation verdankt ihre Bedeutung dem ausgespro-
chenen Inselklima. Wihrend des Winters behilt das Meer eine
weit hohere Temperatur als das Festland und ausserdem erhoht
sich auf den von der Kiiste entfernt liegenden Inseln der Feuch-
tigkeitsgrad der Luft. Auf der Insel Lussin ist der Schnee eine
grosse Seltenheit und auch die Bora wird auf der Westseite
nur wenig fithlbar. Ueber die Vegetationsverhiltnisse dieses
gliicklichen Eilandes lassen wir den Botaniker A. Haracié
sprechen: »Im November und December blithen auf der Insel
Rosmarin, der Rubus fruticosus und der Erdbeerbaum. Die
Rebenblitter fallen von den Weinstocken erst Mitte December
ab. Anfangs Januar blithen die Mandeln, ihnen folgen die Veil-
chen, die man im Februar sogar auf der Spitze des Ossero findet,
sodann Ende desselben Monats das Viburnum, im Februar die
Epiphorbia characias und die Erica arborea. Die Agrumen blithen
das ganze Jahr hindurch. Wihrend des Monates Mdrz sind die
Obstbdume, Pfirsiche, Pflaumen, Aprikosen u. s. w. im vollsten
Farbenschmucke. Der April ist in Lussin der eigentliche Wonne-
monat, da der Wachholder, der Lentiscus, die Lorbeeren, Salbei
w. s, w. die Luft mit den aromatischen Diiften ihrer Bliiten
schwingern.« Die Ueberfahrt von Pola nach Lussin dauert in der
Regel vier Stunden, wovon zwei Stunden auf die Uebersetzung
des Quarnero entfallen. Hart an der Insel Unie vorbei und das
merkwiirdig aus einer Siisswasser-Sandbarre bestehende Eiland

5




66

Sansego rechts lassend, steuert das Schiff durch die Bocca vera
in. die binnenseeartige Bucht Val d’Augusto, in deren Hinter-
grund die Stadt Lussinpiccolo auf olivenumkrinzter Berglehne
amphitheatralisch sich aufbaut, mit dem weithin sichtbaren
Thurm der auf einem Plateau stehenden Domkirche abschliessend.
In dem dreiviertel Stunden entfernten, am Ostufer liegenden
Stddtchen Lussingrande besitzt Erzherzog Karl Stefan eine
Villa mit schonem Park. Die Pfarrkirche befindet sich im Besitze
einer Maria dolorosa von Tizian, eines Bildes von Vivarini und
eines Altarblattes von Ajez, sowie einer schénen Madonnen-
statue. Als der schonste Punkt der Insel, der auch im Winter
am meisten vor der Bora geschiitzt ist, gilt die Bucht von Cigale,
in deren Fluten sich einige moderne Villen spiegeln. Lohnend,
namentlich fiir Botaniker, ist die Besteigung des Monte Ossero
und wer der heroischen Landschaft nachgeht, wer es liebt, seine
Phantasie mit den Gestalten der mythischen Vorzeit zu beleben,
der wandert lings der gesegneten Kiiste von Neresine zu dem
uralten Stddtchen Ossero, aufgden Schauplatz des grausen Bruder-
mordes der Medea. Die Eildampfer nach Cattaro und nach Pre-
vesa passieren die stidlich von der Insel Lussin gelegene kleine
Insel Asinello, gelangen bei der Insel Gruica in die dalmatini-
schen Gewdsser und nehmen ihren Curs durch den Canal di
Selve zwischen den Inseln Selve und Premuda.

Der Markt Selve ist der Hauptort einer Gemeinde, zu der
auch die acht Dorfer auf den Inseln Premuda, Scarda, Isto,
Melada und Ulbo gehéren. Die Bewohner betreiben Fischerei,
Viehzucht und Welnbau ihre Weingidrten liefern schon im ]ull
reife Trauben.

Die Linie Pola—Zara geht mitten durch die quarnerische
Inselwelt. Zunichst lauft der Dampfer die in einer weiten
schonen Bucht liegende Stadt Cherso an, kehrt dann zum istri-
schen Festlande zuriick, um die spiter noch zu erwihnende
Landungsstelle Rabaz zu be-
rithren, passiert die Strasse
von Farasina, umschifft das
nordliche Ende der Insel
Cherso und steuert auf die
Rhede von Malinska zu,
die hauptsichlich der Holz-
ausfuhr der Insel Veglia
dient. Die Stadt Veglia, in
deren Hafen der Dampfer
dann anlegt, ist mit den
Mauern und Thiirmen des
Mittelalters umgiirtet, die
manchen Sturm bestanden.
Auf einsamer Insel mitten
in der schonen, kreisrunden
Bucht von Cassione traumt
ein kleines Franciscaner-
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kloster, von den Fran-
gipanen, den einstigen
Dynasten der Insel er-
richtet.

Bei der Ausfahrt
aus dem von den In-
seln Veglia und Cherso
gebildeten Canal di
Mezzo tritt uns auf
dem diisteren Hinter-
grunde des kahlen
Velebitgebirges der eigenartige Umriss
der Insel Arbe entgegen. Die Ostseite,
dem Anprall der Bora ausgesetzt, ist voll-
standig kahl, die uns zugekehrten West-
hinge sind reichlich mit Wildern, Oel-
hainen, Maulbeerpflanzungen und Wein-
girten bewachsen. Hinter einem lieblichen
Vorgebirge steigen fiinf schlanke Glocken-
thiirme auf und, das Cap Fracagno um- \,
schiffend, laufen wir in den Hafen der Stadt Arbe ein. Das
Stddtchen hat, wie fast alle in Liburnien, seine offentliche Loggia
und einige verhiltnisméssig stattliche Paldste. Es liegt aber zur
Halfte in Triimmern seit der Pest im sechzehnten Jahrhundert
und zdhlt heute kaum 800 Einwohner. Die Kirchen und Thiirme
weisen den romanischen Stil in edelster Entwickelung und an
den Profanbauten entdeckt man neben dem Prunk der venezia-
nischen Spitzbogenarchitektur vielfach noch Sculpturen aus der
vorhergegangenen Kunstepoche.

Im Hintergrunde der quarnerischen Meeresbucht ist Fiume,
das ungarische Handelsemporium, im Aufschwunge begriffen.
Seine jdhrliche Ausfuhr erreicht jetzt schon den Wert von
200 Millionen Kronen und der Schiffsverkehr betrdgt jdhrlich
4600 Dampfer und 3000 Segler. Durch ihre zielbewusste Eisen-
bahn- und Handelspolitik hat die ungarische Regierung viel zur
Hebung dieses Hafens beigetragen und auch die Industrie bliiht
unter der fordernden Fiirsorge der Verwaltung. Der Hafenbau
an dieser steil in das Meer abfallenden Kiiste hat viele Millionen
verschlungen und erfordert noch immer Nach- und Erweiterungs-
arbeiten. Die Stadt, sammt Vororten 30.000 Einwohner zidhlend,
macht, vom Hafen aus gesehen, den Eindruck einer grossen
Stadt und auf dem Corso, der sich von dem hiibschen neuen
Theater bis zur Corsia Dedk und an schénen Tagen bis hinaus
zum wohlgepflegten Volksgarten erstreckt, findet man das
bewegte Strassenleben Italiens. Im raschen Emporblithen be-
griffen ist auch die jenseits der Fiumara auf croatischem Boden
entstandene Vorstadt Sussak. Eines der stattlichsten Gebdude
Fiumes ist die in einem schonen Park gelegene Officiers-
akademie der osterreichisch-ungarischen Kriegsmarine. Zu den
Sehenswiirdigkeiten gehoren ausserdem das neue Theater, die
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Fiume, Riva Szapiry.

Markthalle, die Villa des Erzherzogs Josef, der Volksgarten mit
seiner exotischen Pflanzenpracht, die Paldste der >>Adl‘1’1<< der
Seebehorde, des Gouverneurs und der stidtischen §p‘ucassa. In
dominierender Lage iiber der Stadt liegt Tersatto. Auf Fusssteigen
iiber eine »heilige Stiege« oder auf der neuen schénen Fahr-
strasse gelangt man zu dieser volksthiimlichen Wallfahrtskirche,
deren Inneres mit Votivbildern der Schiffer bedeckt ist, ferner zu
dem alten Frangipane’schen Schloss, das, gecrenwmtw den
Grafen Nugent gehorend, einige interessante Alterthiimer enthilt
und eine grossartige Aussicht tiber den Quarnero und seine
Inseln gewihrt.

Von Fiume aus konnen wir mit Beniitzung der nach Pola
gehenden Dampfer die Ostkiiste Istriens fliichtig kennen lernen.
Vor allem besuchen wir Abbazia, die vornehmste Fremden-
station der adriatischen Kiiste. Wir erreichen es am bequemsten
in 40 Minuten mit dem jede Stunde von Fiume abgehenden
Localdampfer. Abbazia hat seinen Namen von einer alten
Abtei, die noch vor weniger als zwanzig Jahren verlassen und
vergessen im Lorbeerwald ein stilles Dasein fiihrte. Heute ver-
steht man unter Abbazia im weiteren Sinne die ganze fast un-
unterbroche Reihe von Villen, Hotels und Pensionen, die sich
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wie eine schimmernde Perlenschnur von Volosca bis Lovrana
um die Kiiste schlingt.

Der Monte Maggiore schiitzt diesen ganzen, von der Natur
gesegneten Landstrich gegen den rauhen Landwind, was zur
Folge hat, dass der Winter hier sehr milde auftritt und die
Mittelmeerflora sich besonders iippig entwickelt. Man wohnt in
Hainen von Lorbeer, Oliven, Granatipfeln und Edelkastanien,
die Uferfelsen sind von Agaven iiberwuchert, die Hinge des
Monte Maggiore hinauf ziehen sich herrliche Buchen- und Eichen-
wilder. Diese tippigen Vegetationsbilder — so hebt Karl Schubert

®

Abbazia.

in seinem hiibschen Biichlein iiber den Park von Abbazia mit
Recht hervor — konnen besser als alle Thermometerablesungen
und Durchschnittsberechnungen der mittleren Jahrestemperatur
fiir die giinstige Lage des Ortes Zeugnis ablegen. Der alte Park
der Villa Angiolina enthilt eine Menge seltener Pflanzen, wie
Libanoncedern, grossblithende Magnolien, immergriine Eiben-
cypressen u. s. w.

Ueber blithende Azaleen, Camelien und Rhododendron blickt
man im Winter — welch ein Contrast! — auf die schnee-
bedeckten Kidmme des Velebitgebirges hiniiber. Die mittlere
Wintertemperatur betrdgt bei 10" C. Im Sommer dagegen
mildert die Seeluft die Wirkung der Sonnenstrahlen, so dass die
Saison in Abbazia das ganze Jahr hindurch andauert. Ausser
dem Strandwege, der lings der ganzen Villenreihe von Volosca
iiber Abbazia und Ika bis Lovrana fiihrt, bieten sich zahlreiche




reizende Spazierwege
durch den Lorbeerhain
bis Veprinaz hinauf,
von wo die Strasse
auf den Monte Maggi-
ore zum Kronprinzes-
sin =~ Stefanie - Schutz-
hause und dann weiter
zur Spitze fihrt.
Von der 1396 m hohen
Kuppe geniesst man
eine wundervolle Aussicht iiber ganz
Istrien, die Bucht von Triest, die Insel-
welt des Quarnero und das croatische
Kiistenland. Auch Castua, die uralte
Residenz der Liburnerkonigin Teuta,
von dessen verfallenem Castell man
einen weiten Eichenwald tiberblickt,
ist ein beliebtes Ausflugsziel.
Seitden 12 Jahrenseines Bestandes hat Abbazia
duwrch weise Ausniitzung der veichen Naluran-
lagen sich mit elementarer Macht zu einem der hervorragendsten Wintercurorte
und Seebade entwickelt. Zu diesem Erfolge habenvor allem dievon der Siidbahn
geschaffenen und von der internationalen Schlafwagengesellschaft als jetzigen
Besitzerin vervollkommmneten, nur nach denmodernsten Grundsdtzenverwalteten
Curanstalten beigetragen. Eine Reihe von veizend gelegenen, mit Eleganz und
Comfort ausgestatteten erstclassigen Etablissements stehen dem vornehmen
internationalen Publicum, welches Abbazia rasch lieb gewonnen hat, zur Ver fii-
gung. Wir nennen die Hotels »Kronprinzessin Stephanie«, »Quarnero« mit
mehreren Dependancen, ferner die Villen »Angiotina«, »Amalia«, »Slatinac,
»Flora«, »Laurac, »Mandria« und »Schweizerhause. Ausser diesen den Cur-
anstalten gehorvigen Gaststitten gibt es aber nochviele anderevorziigliche Hotels,
Pensionen und Villen, unter denen wir das vornehme Familienhitel »Quisi-
sanac, ferner die Hotelpensionen »Quitta« und »Bellevue« hervorheben.
Die Hochquellenleitung, die Terrainwege, der Warmbadepavillon, die
diversen Medicinalbdder, eine hydropathische Anstalt, die Strandseebdder
Angiolina und Slatina, die Anstalten zum Gebrauche von Mineralwasser-,
Milch-, Kephir- und Tranbencuren evgdnzen die natiivlichen, in der Luft
und im Meereswasser gelegenen Heilkvdfle dieses gesegneten Evdenfleckes.
Eine ganze Reihe von Nenadaptierungen, Verbesserungen und Umgestaltungen,
welche von der Direction der Cuvanstalten fiir die allerndchste Zeit in Aus-
sicht genommen ist, wird auch die verwohntesten Anspriiche vollauf befriedigen.
Zu den mannigfachen Zerstrenungen des Curlebens gehdren aunsser den
regelmdssigen Productionen der Musikkapelle Theatervorstellungen, Concerte,
Wettschwimmen, Regatten, Gesellschaftsausfliige und allerlei sportliche Feste.
Das Centrum des geselligen Verkehrs von Abbazia bildet der neugegriindete
yAdriaclub®, welcher sein wvornehines Heim in einem Tracte des Hotels
yStephanie® besitzt.
Wenn wir die Fahrt an der Ostkiiste Istriens gegen Pola
fortsetzen, so entrollt sich uns eine Reihe malerischer An-
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Abbazia, Nordlicher Strandweg.

sichten. Wir kommen an dem Castell von Moschenizze vorbei,
dessen Thor ein hundertjidhriger Lodognabaum beschattet, an
dem Hafen von Bersez, von dem ein Weg zu dem 168 m iiber
dem Meere liegenden uralten Municipalstddtchen Fianona hinauf-
fithrt, nach welchem die Rémer den Quarnero Sinus flanaticus
nannten, an der bereits erwihnten Landungsstelle von Rabaz,
von der man zu der ebenso alten Schwesterstadt Albona hinauf-
steigt, die von einem 320 m hohen Kegel stolz auf das Meer
hinausblickt und auf ihrer einsamen Hoéhe in Bauwerken, Trachten
und Volksthum Vieles von der alten Eigenart bewahrt hat. Westlich
davon bricht die Arsabucht zwischen hohen, steilen Waldufern
tief ins Land bis zu den Kohlengruben von Carpano, deren Aus-
beute zumeist auf Schiffen nach Italien geht.

Der tdgliche Dampferverkehr zwischen Fiume und Zengg
ladet uns zu Ausfligen nach dem croatischen Kiistenlande ein.
Da liegt zunichst tief in einer Felsenbucht die konigliche Frei-
stadt Buccari, das antike Volcera, von uralten Zeiten her bis
in den Anfang des 19. Jahrhunderts Haupthandelsplatz dieser
Kiiste. Heute ist das Stddtchen sowie das aus dem 12. Jahr-
hunderte stammende Schloss halb verfallen; zwischen Ruinen
hingen die Glithlampen der elektrischen Stadtbeleuchtung, die
ihre Kraft einem knapp am Ufer aus dem Felsen hervorbrechenden
Flusse entnimmt. Die von der Bora kahlgefegte Einfahrt in die
Bucht bewacht ein grosses Castell, einst ein Stiitzpunkt der
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Frangipane’schen Herrschaft, das jetzt franzosische Jesuiten be-
setzt halten. Die Ortschaft daneben, Porto Reé, und die heute
ausser Betrieb stehenden Werften entstanden zur Zeit des Kai-
sers Karl VI, der sich um die Hebung der &sterreichischen
Schiffahrt bemiihte. Eine ausfihrliche Beschreibuﬁg der Bucht
von Buccari und ihrer Ortschaften verdanken wir dem Erz-
herzog Ludwig Salvator, einem ausgezeichneten Reiseschrift-
steller, dem wir auch im Mittelmeere begegnen werden. Bei
Porto Ré beginnt die sogenannte croatische Riviéra mit einem
Seebade, das hauptsclchhch von Landesbewohnern besucht wird.
Dagegen wire Cirquenizze, von Fiume mittels Dampfboot in
1’/2 Stunden erreichbar, im grossen Stile angelegt und vermoge
seiner Lage, seines Klimas und des bereits Geschaffenen be-
rufen, eine hervorragende Stellung unter den adriatischen See-
bidern einzunehmen, Vier Kilometer landeinwérts, am Eingange
des gesegneten quellenreichen Vinodol, aus welchem Thale der
Curort sich das Trinkwasser zuleitet, breitet sich, einem eng-
lischen Parke gleich, von tletvrunen Matten durchzocren ein
100 Joch grosser Wald hundert_]alnmer Eichen aus.

Die Stadtchen Selce und Novi, die uns auf der weiteren
Kiistenfahrt begegnen, besitzen ebenfalls von den Landesbe-
wohnern besuchte Strandbader.

Die alte, konigliche Freistadt Zengg, zur Zeit der Uskoken
viel genannt, dann die von den Ruinen einer Burg beherrschte
Freistadt Jablanac und Carlopago liegen an dem von Touristen
wenig besuchten Canal della Morlacca. “Nur Zengg sieht neuestens
einigen Fremdenverkehr, seit ndmlich die Plitwitzer Seen
zugdnglicher geworden sind. Einer der Wege, auf welchen man
sie in einer Tagreise erreicht, geht von Zengg aus. Diese
13 Seen, am Zusammenstosse der kleinen Capella und des
Plejesevicagebirges zwischen Waldlehnen und Abstiirzen ter-
rassenférmig iibereinander liegend und durch eine Reihe
prichtiger Wasserfille miteinander verbunden, gehoren zu den
geographischen Merkwiirdigkeiten Europas. Ein Verein in Agram
bemiiht sich bereits seit mehreren Jahren, durch den Bau von
Hotels und Unterkunftshidusern sowie die Anlage von Wegen
an den Ufern der Seen dem Touristenverkehre entgegenzukommen.
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Dalmatien.

Unter theilweiser Beniitzung eines Manuscriptes von Fosef Stradner,
verfasst von der Redaction.

Bereits wihrend der im vorigen Abschnitte »Istrien und der
.Quarnero« geschilderten Seefahrt haben wir dalmatinisches Ge-
biet beriihrt, so beim Verlassen von Lussinpiccolo die kleine Insel
Gruica, ferner Selve und Premuda und auf der Linie Pola—Zara
die Insel Arbe.

Nun aber, da wir uns anschicken, den Fuss auf dalmati-
nisches Festland zu setzen, wollen wir, wenn auch nur in kurzen
flichtigen Ziigen, die interessante Eigenart dieses erst vor kurzem
dem Fremdenverkehre erschlossenen, bis heute in vielen Bezie-
hungen vernachldssigten Landes kennen lernen, welches bei zeit-
gemdsser, zielbewusster Fiirsorge der massgebenden Factoren
gleich seinen Nachbarldndern zu volkswirtschaftlicher Bliite ge-
langen miisste.

Das Konigreich Dalmatien, die siidlichste Provinz der osterr.-
ungar. Monarchie, umfasst ein Areal von 12.841'41 Quadratkilo-
metern und besteht aus einem schmalen, vielfach zerrissenen
Kiistenstreifen, welcher sich sammt seinen zahlreichen vorge-
lagerten Inseln und Klippen (Scogli) von Nordwest nach Siidost
erstreckt. Das zumeist gebirgige Festland erreicht im Velebit,
einem Ausldufer der dinarischen Alpen, eine Hohe bis zu 1800
Meter. Die karstartigen, aus Kalkstein bestehenden Berge Dal-
matiens sind zumeist gegen Norden bewaldet, wihrend im Siiden
die spalten- und hohlenreichen Felsen schroff und steil abfallen.
Wihrend die Kusten des Landes in einer Strecke von 380 Kilo-
metern vom Meere bespiilt sind, finden sich im Inneren des
quellenarmen Festlandes nur wenige nennenswerten Fliisse: Zer-




magna, Kerka, Cetina und
Narenta und einige im
Sommer zumeist austrock-
nende Seen.

Das Klima Dalmatiens,
dessen mittlere Jahres-
wirme ungefihr 15 C. be-
triagt, zeichnet sich durch
besonders reine Luft, durch
wolkenlose Tage und be-
zaubernde Lichtfiille aus.
Fir die Gesundheit dieses
Klimas spricht vor allem
der - Anblick der lebens-
frischen, kraftstrotzenden
Gestalten der Dalmatiner
sowie die statistisch er-
wiesene Thatsache, dass
der Procentsatz der fiir
denMilitdrdienst tauglichen
der zweithochste der ge-
sammten Monarchie ist.
Die zumeist zur Zeit der Aequinoctien auftretenden heftigen,
aber kurzen Regengiisse werden gar bald von heiterem Sonnen-
wetter verdringt, wihrend im Sommer an Stelle des sehr sel-
tenen Regens die milden Nordostbrisen (Miestrale) Abkiihlung
bringen. Zur Winterszeit wechselt der schwiile, regenbringende
Siidostwind (Scirocco) mit dem fast immer senkrecht auf die
Kiistenlinien gerichteten Borawinde, dessen heftig anprallende
Stosse sich oft unangenehm bemerkbar machen.

Was die Vegetation und die Bodencultur Dalmatiens

- betrifft, so findet sich auf den siidlichen Inseln
und Kiistenstrichen eine wunderbar tippige
Mttelmeer- und subtropische Flora, darunter
Rosmarin, Oleander, Myrten, Cypressen, Lor-
beerbdume, Pinien, Palmen, Granaten, Agaven
und Cistus. Auch dort, wo die Natur nicht
so freigebig ist, finden wir die Berglehnen mit
Wein, Oliven-, Feigen- und Obstbdumen be-
pflanzt. Wihrend der Ackerbau kaum nennens-
wert ist, erzielen der Weinbau, die "Oliven-
production, die Obstcultur, der Anbau des
Chrysanthemum ganz ansehnliche Resultate.

Die Viehzucht beschrdnkt sich auf Schaf-
und Ziegenherden, wird aber nicht rationell
betrieben. Der Fischfang ist sehr ergiebig
und erndhrt einen Theil der Kiistenbevolkerung.
Auch die Seidenzucht zeigt in letzter Zeit
Fortschritte.

Von sonstigen Landesproducten erwidhnen
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wir Asphalt, Braunkohle, Seesalz. Als Exportartikel hat sich nebst
den vorziiglichen Dalmatiner Weinen, der aus Weichseln erzeugte
Maraschino einen verdienten Weltruf erworben.

Die Bevolkerung Dalmatiens, welche 527.426 Seelen. zihlt,
gehort zum grossten Theil dem serbo-croatischen Stamme an.
Die Croaten im nordlichen Theile sind romisch-katholisch, die
Serben im siidlichen Theile bekennen sich zur griechisch-orien-
talischen Kirche. In den Stddten, hauptséchlich in Ragusa, herrscht ‘
das italienische Element vor, welches ungefihr sechs Procent |
der Gesammtbevolkerung ausmacht. Die Dalmatiner sind hoch-
gewachsene, kriftige, blithend gesunde Menschen, von edler Haltung,
“intelligent und treu, die wiirdigen Nachkommen jener Dalmatiner,
welche unter romischer Herrschaft sich als heldenmiithige See-
ménner bewihrten, welche in spiteren Jahrhunderten die Leib-
garde der venezianischen Dogen bildeten und in neuester Zeit
unter Tegetthoffs Fiihrung den glidnzenden Sieg bei Lissa erfochten.

Dass es auch unter der dalmatinischen Bevélkerung in phy-
sischer und geistiger Beziehung, im Charakter und Volksleben
Unterschiede gibt, ist naheliegend; diese beruhen zumeist darauf,
ob sie an den Kiisten oder im Inneren des Festlandes ihren
Wohnsitz haben. Die eigentlichen »Landbewohner«, etwa bis zur
Narenta, heisseh Morlaken. Diese leben drmlicher und diirftiger
als die Kiistenbewohner, sind aber auch hartnidckig im Festhalten
ihres Volksthums und nach aussen verschlossen.

Es wiirde den Rahmen dieses Biichleins weit iiberschreiten,
wollten wir auch eine Schilderung der ungemein kleidsamen
bunten Volkstrachten Dalmatiens versuchen und auf Sitten und
Gewohnheiten, auf Familienleben, Gebrduche und Feste niher
eingehen. Wir beschridnken uns auf die Andeutung, dass Gast-
freundschaft und Treue zu den her- .
vorragendsten Eigenschaften der Dal-
matiner gehoren, welche ein streng
patriarchalisches Familienleben fiihren
und auch eine durch priesterlichen
Segen geweihte Freundschaft,
eine Art Wahlbriiderschaft, kennen.

_ Neben strenggldaubiger Frommig-

keit findet man im Volke viel Aber-
glauben. Im innigen Verkehre mit
emer wunderreichenNatur, im Kampfe
mit Sturm und Wellen bevélkert die
erregte Phantasie die Elemente mit
guten und bosen Geistern. Eine
besondere Vorliebe besitzt der Dal-
matiner fiir Musik. Bei der alltig-
lichen Arbeit, in allen Stimmungen,
auf allen Lebenswegen, bei Trink-
gelagen, bei der Liebe, im Kampfe
und selbst am Grabe erklingen schlich-
te, zu Herzen dringende Lieder, deren
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Worte alten Volksdichtungen entstammen. Zuweilen begleitet die
»Gusla«, eine Art Geige, oder die guitarredhnliche » ZTamburiza«
den Gesang, besonders, wenn der alte Nationaltanz »Kolo«
Burschen und Mddchen im rhythmischen Reigen bewegt. Ausser
den eigenartigen Brduchen bei Hochzeiten, Taufen und Begrib-
nissen bieten die Kirchweihfeste in Dalmatien viel Interessantes.
Das schonste von allen wird am 15. August in Sinj gefeiert,
wo auch die »Alkac, ein phantastisches Ringspiel zur Erinnerung
an einen Sieg gegen die Tirken, aufgefithrt wird.

Die Geschichte Dalmatiens ist sehr wechselvoll. Im Alter-
thum bildete es einen Bestandtheil des illyrischen Reiches und
wurde nach vielfachen Kdmpfen als illyrische Provinz unter
Augustus dem romischen Weltreiche einverleibt. Bis zu den im
vierten Jahrhundert beginnenden Erschiitterungen der Volker-
wanderung erfreute sich Dalmatien unter romischer Herrschaft
des Friedens und eines blithenden Aufschwunges. Zahllose Bau-
denkmiéler und antike Kunstwerke zeugen vom Wohlstand, Kunst-
sinn, von dem Luxus und der hohen Cultur jener Zeiten. Fiir das
Ansehen des dalmatinischen Volksstammes spricht die Thatsache,
dass wiederholt illyrische Feldherren den romischen Kaiserthron
bestiegen, der beriihmteste derselben, Diocletian, hat die Ent-
wickelung Dalmatiens durch Forderung des Verkehres,des Handels,
der Kunst sowie durch eine neue politische Organisation zu grosser
Bliite gebracht.

Von Salona aus verbreitete sich unter dem hl. Domnius das
Christenthum in Dalmatien, dessen Hierarchie trotz der blutigsten
Verfolgungen ungemein rasch Macht und Ansehen gewann.

Withrend der Volkerwanderung wiederholten sich die bereits
vor Diocletian vereinzelt stdttwefundenel Einfdlle von Gothen,
Sarmaten, Hunnen und Vandalen. Nach kurzer Ruhe besetzten
im 6. J"thrhundert die Avaren Dalmatien, wurden aber z1 Beginn
des 7. Jahrhunderts in blutlgen Kiampfen, wobei
auch Salona verwiistet wurde, von den Croaten
verdringt, deren Herrschaft sich tber das
Binnenland nordlich der Narenta erstreckte.
Im 11. Jahrhundert, wihrend das byzantinische
Reich dem Verfalle zueilte, entfaltete sich die
Macht der venezianischen Republik immer ge-
waltiger. Wihrend die dalmatinischen Kisten-
stiddte sich unter venezianischen Schutz stellten,
lehnte sich die croatische Dynastie an das auf-
strebende Arpadenreich. Die folgenden Kriege
zwischen Venedig und Unuarn gelten der
dalmatinischen Vorherrschaft “und in jene Zeit
fallt auch der Einbruch der Moncrolen Unter
Ludwig dem Grossen war ganz Dalmatien von
den Ungarn erobert. Bald nach dessen Tod
am Ende des 14. Jahrhunderts fiel Dalmatien
bis auf Ragusa wieder an Venedig. Die Zeit
der venezianischen Herrschaft brachte infolge
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der bestindigen Kdmpfe mit den Osmanen dem Lande schwere
Heimsuchungen. Der tiirkischen Uebermacht gegeniiber war der
Schutz der venezianischen Republik ohnmichtig. Erst als im
17. Jahrhundert Oesterreich sich der Tirkengefahr erwehrte und
Prinz Eugen den glinzenden Sieg bei Zenta erfocht, war auch
Dalmatien gerettet. Im Frieden von Karlowtz und Passarowitz
im Jahre 1718 erhielt Venedig Dalmatien wieder. Nur die Republik
Ragusa hatte bis zur Franzosenzeit ihre Selbstidndigkeit erhalten.
Im Jahre 1797 kam Dalmatien nach dem Erloschen der veneziani- |
schen Republik im Frieden zu Campoformio zum erstenmale unter
Oesterreichs Herrschaft.

Bereits im Jahre 18)5 musste Dalmatien im Pressburger
Frieden an Frankreich abgetreten werden. Der Zusammenbruch
der napoleonischen Herrschaft brachte es durch den Wiener
Frieden im Jahre 1814 wieder an Oesterreich. Im Jahre 1816
wurden die verschiedenen dalmatinischen Gebiete zum Konig-
reich Dalmatien vereinigt und dieses Kronland in 4 Kreise, Zara,
Spalato, Ragusa und Cattaro, eingetheilt.

Auch in der neuesten Zeit ist Dalmatien an historischen
Ereignissen betheiligt. Bei der dalmatinischen Insel Lissa erfocht
Tegetthof im Jahre 1866 seinen glinzenden Seesieg. Im Jahre
1869 fiihrte die Auflehnung der Bewohner der Bocche di Cattaro
gegen die allgemeine Wehrpflicht zu einem blutigen Aufstande
und im Jahre 1881 erhob sich aus gleichem Anlasse die Be-
volkerung der Krivosije. Diese Unruhen, welche sich auf das
neu erworbene Bosnien-Herzegowina ausbreiteten, mussten mit
Waffengewalt unterdriickt werden. Seither ist Ruhe und Frieden
im Lande, bis auf gewisse Streitigkeiten und Eifersiichteleien
zwischen Croaten und Italienern. :

Moge fiir Dalmatien, welches durch seine Lage, seine natiir-
lichen Vorziige und vermdge seiner intelligenten, fleissigen Be-
volkerung fiir eine hohe Cultur, fiir Gliick und Wohlstand pri-
destiniert scheint, die Blite vergangener Jahrhunderte wieder-
erstehen! Mit diesem Wunsche ndhern wir uns der Hauptstadt
des Landes.

DieLloyddampfer derEillinien Triest—Cattaro legen die 79 See-
meilen lange Strecke von Pola nach Zara in 5!/, Stunden
zuriick und halten bis zum Canal von Zara hohe See. Die tibrigen
Lloyddampfer beriihren auf der Fahrt von Lussin gegen Zara die
Insel Selve und durchfahren den zwischen den Inseln Selve und
Premuda befindlichen Canal von Selve. Auf dieser Fahrt geniesst
man den schonen Anblick der kahlen Felsmassen des die Kiiste
iberragenden Velebitgebirges. Besonders interessant ist der
rasche Wechsel der Scenerie, wihrend der Dampfer, die » Pettini,
eigenartige Riffinseln passiert. Auf der rechten Seite erregt die
grosse Insel Melada unsere Aufmerksamkeit. Nun fahren wir in
den Canal von Zara ein, zur Rechten eine Reise Inseln, zur
Linken das immer freundlicheren Anblick gewihrende Festland,
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Zara.

fast dicht vor uns der massige Velebit. Bald erscheint auf einer
weit ins Meer ragenden Halbinsel, scheinbar auf allen Seiten
vom Wasser umflutet, die lichte Hidusermasse von Zara, an
dessen Riva wir anlegen.

Zara, die Hauptstadt Dalmatiens, z4hlt circa 12.000 Einwohner
und liegt auf einer durch einen Wassercanal vom Festlande ge-
trennten Landzunge. Im Mittelalter sowie wihrend der venezia-
nischen Periode war es ein vielumstrittener Punkt. Von der
Mauerriistung jener Tage sind nach Auflassung der Festungs-
werke nur noch die mit dem Marcuslowen geschmiickten Thore
iibrig, darunter die Porta Terraferma,
ein Werk des venezianischen Festungs-
baumeisters Sanmichele und die Porta
Marina, in welche ein Stiick eines
romischen Triumphbogens eingesetzt
ist. Zara bewahrt aus der romischen
Bliitezeit bedeutungsvolle Denkmaler,
so die beiden korinthischen Sdulen
auf der Piazza dell’ Erbe und auf der
Piazza della Colonna.

Die an Stelle eines antiken Tem-
pels im 9. Jahrhundert erbaute Kirche
San Donato erhebt sich auf romischen
Bauresten und unter derselben sieht
man romisches Pflaster und rémische
Stufen. Dieses interessante Gebidude
dient jetzt als Museum.

Der romanisch-lombardische Kir-
chenbaustil ist glinzend vertreten in
der aus dem 13. Jahrhundert stam-
menden Domkirche, deren Inneres
Gemidlde von Palma und anderen
Porta Marina in Zara. bertithmten Meistern, eine schone
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Krypta, venezianisch gear-
beitete Chorstithle sowie
eine ausserordentlich rei-
che Schatzkammer enthilt.
Auch die Basilika \S. Griso-
gono aus dem 14. Jahr-
hundert ist im romanischen
Stile erbaut. In der Kirche
S. Simeone befindet sich
die silberne Arca mit den
‘Gebeinen des hl. Simeon.
In der Kirche S. Maria
sind wertvolle Altarbilder
von Palma Vecchio und
Bassano. ;

Von den offentlichen
Pldtzen ist ausser den be-
reits genannten die Piasza
dei Signori mit Loggia und
Uhrthurm hervorzuheben.
Seit Auflassung des Fes-
tungsgtirtels hat sich Zara Dom in Zara.
einigermaassen  moderni-
siert und verschénert. Eine neue Wasserleitung speist nunmehr
auch das Reservoir der alten venezianischen »cinque  pozzic,

welche frither als Cisternen dienten. Auf den ehe-
maligen Ringmauern sind Promenadewege entstan-
den, deren schonster, die Riva nuova, eine herrliche
Aussicht gewihrt. Im Giardino publico umgibt uns
die tippigste Pflanzenwelt des Stidens. Seit neuerer
Zeit ist auch die elektrische Beleuchtung eingefiihrt.
"Besonderen Reiz gewihrt in Zara der Anblick des
Marktplatzes mit seinem bunten Treiben. Zwischen
Blumen, Friichten und Gemiise tummeln sich hier
in farbenprichtigen Trachten die dalmatinischen
Landbewohner und deren hiibsche Frauen.

Bevor wir Zara verlassen, sei noch erwihnt,
dass hier der Hauptsitz der fabriksmissigen Erzeu-
gung des weitbekannten Maraschinoliqueurs ist,
welcher aus der Weichselkirsche gewonnen wird.

In der Umgebung von Zara den Spuren einer
bedeutenden Vergangenheit nachgehend, findet man
Nona, die uralte Bischofs- und Konigsstadt, ent-
volkert und halb im Sumpf versunken bis auf einige
interessante Kirchenreste aus frithchristlicher Zeit.

Eine zehnstiindige Dampferfahrt von Zara aus
fithrt uns weiter in die weltentlegenen Gewdisser
des Canals della Montagna bis an den Fuss des
rauhen Velebit. Zuerst geht die Fahrt nach Valcas-

Rém. Sdule sione zuriick, dann siidlich in den Canal Poljana
in Zara.

>
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nuova, das bereits erwihnte Nona rechts lassend, in den Vallone
di Ljubaé, von dem eine enge Pforte in den Canal della Mon-
tagna sich offnet. Vor uns haben wir nun einen freundlichen
Ufersaum, die Riviera von Tribanje, durch einige Ansiedlungen
belebt. Im Angesichte grossartiger Felsschluchten steuert das
Schiff auf Starigrad zu, von welchem Orte man durch die
Paklenica- Schlucht den Velebit ersteigen kann. Castelvenier,
dessen Name uns wieder an Venedigs einstige Macht erinnert,
wird nach siebenstiindiger Fahrt erreicht, und nach kurzem
Aufenthalt dampfen wir weiter durch die nur 200 bis 300 Meter
breite Meerenge von Maslenica zwischen hundert Meter hohen
Felswéinden in das Meer von Novigrad, von dem man einerseits
wieder durch einen engen Canal in das Meer von Karin, ander-
seits auf dem Zermagnaflusse zwischen pittoresken, mit Ruinen
besetzten Ufern nach Obrovazzo gelangt. Ueber Novigrad
erhebt sich ein altes konigliches Schloss, denkwiirdig durch den
Aufenthalt der Konigin Elisabeth (Gattin Ludwig des Grossen)
und ihrer Tochter Maria, die von der Partei TLadislaus von
Neapel aus dem Hause Anjou hier gefangen gehalten wurden.
Die Konigin starb in diesem Schlosse und wurde in Zara be-
erdigt, die Tochter wurde von deren Gemahl, Sigismund von
Brandenburg, mit Hilfe der Venetianer befreit und iiber Zengg
nach Ungarn gebracht. Die Bewohner von Novigrad betreiben
Fl1unﬁschfanrr und Austernzucht. Obrovazzo ist ein weit in das
Festland hmemveschobener Seehandelsplatz. - Von den quarneri-
schen Inseln landen hier die Weinbarken, deren Inhalt auf der
Velebitstrasse nach Croatien gebracht wird. Dafiir wird Holz
ausgefiihrt.

Auf der stidlich von Zara auslaufenden Landstrasse gelangt
man zu dem Marktflecken Benkovac, in dessen Nihe (5'/, ~m
stidostlich) man im Jahre 1897 die Ruinen eines romischen Ca-
stells ausgrub, das zu der erst im dritten Jahrhundert unserer
Zeitrechnung zugrunde gegangenen Liburnerstadt Asseria ge-
horte. Von Benkovac wendet sich ein Strassenzw@;lg wieder dem
Meere zu und fiihrt uns an den Vrana-See, an‘dessen Ufer die
Ruinen eines alten Templerschlosses stehen, das nach Aufhebung

Fort S. Nicolo.
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des Ordens den Johannitern zufiel und heute der in Zara lebenden
Familie Borelli gehort. Zur Ableitung des versumpften Seetheiles
fithrt ein Canal zum Meer. )

Die 40 Seemeilen lange Strecke von Zara nach Sebenico
legt der Dampfer in 4!/, Stunden zuriick. Nachdem wir den Hafen
von Zara verlassen, fahren wir in den Canal zwischen dem Fest-
lande und der Insel Uglian, welche mit ihren Landhiusern und
Giérten eine Sommervileggiatur der Zaratiner bildet. Nun geht es
an dem Albanesendorfe Borgo Erizzo und an der Bucht von
S. Cassiano, dem Portus Aureus der Alten, vorbei, rechts die

Sebenico.

Insel Pasman, welche nur durch eine kleine Furt vom Nachbar-
eilande Uglian getrennt ist, dann durch eine Reihe von Fels-
klippen hindurch nach Zara vecchia, einem unbedeutenden Stidt-
chen, woeinst ein croatisches Konigsschloss stand. Nach Passierung
einer von vielen kleinen Inseln und Scoglien besetzten Strecke
kommen wir zu der mit dem Festlande durch eine Drehbriicke
verbundenen Insel Morter. Wir fahren an der Westkiiste derselben
entlang, lassen eine ganze Reihe von kleinen Inseln, darunter das
mit Wein und Oliven bepflanzte Zlarin, rechts liegen und biegen
in den von schroffen Felswinden umschlossenen Canal S. Antonio
ein. Nun liegt das Fort S. Nicolo vor uns, welches von den
Venezianern erbaut wurde und den Marcuslowen an der Stirn-
seite trigt. Bald befinden wir uns im Angesichte der Stadt,
die von drei Forts, S. Giovanni, Tartaro und Il Barone, iberragt
wird und malerisch aufsteigt. Sebenico zihlt 7500 Einwohner.

6



Unterster Kerkafall bei Sebenico.

Seine moderne Seite hat es dem Landungsplatz zugekehrt. Hier
zieht sich ein hiibscher Park die Lehne hinauf, geziert mit dem
Standbild des italienischen Philologen, Philosophen, Historikers
und Dichters Nicold Tommaseo, der im Jahre 1802 in Sebenico
geboren wurde. Der bunte Neubau hinter dem Garten ist ein
Casino mit Theater. Von dem Geiste der alten, grossen Bau-
meister Sebenicos ist daran nichts zu bemerken. Eine Sehens-
wiirdigkeit ersten Ranges ist die romanisch-gothische, im 15. Jahr-
hundert erbaute, mit kostlichen Sculpturen reich verzierte Dom-
kirche. Dieser gegeniiberstehend schmiickt eine Loggia den Dom-
platz, in italienischer Renaissance erbaut. Wenn man durch die
engen, zum Theil durch Treppen verbundenen Gassen wandelt, fiithlt
man sich der Gegenwart entriickt. Man begegnet reckenhaften
Minnern in bunten, reichgestickten Gewindern von orientalischem
Schnitt, Weibern mit goldenem Filigranschmuck beladen und
blickt in die Schaufenster der Goldschmiede, die nach alther-
kommlichem Muster die Ohrringe, Halsketten, Brochen, Haar-
nadelknopfe und Westenknopfe fiir die prunkliebenden Bauern
dieses Kreises erzeugen.

In der Umgebung von Sebenico bilden die Kerkafille das
beliebteste und interessanteste Ausflugsziel. Um dorthin zu ge-
langen, fahrt man entweder mit dem Localdampfer nach Scardona
und von dort zu Fuss bis zu dem Wasserfall oder aber mit Wagen
von Sebenico. Scardona, von den Liburniern gegriindet, ist eine der
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idltesten Stidte Dalmatiens, welche zu Kriegszeiten wiederholt zer-
stort und gebrandschatzt wurde. In unmittelbarer Nihe ist der See
von Prokljan, dvrch die Miindung der Kerka, welche hier kein
Gefille hat, gebildet. Die Wasserfille der Kerka bilden nach
No# ein Mittelding zwischen den jdhen Wasserstiirzen der Alpen
und den breiten Cascaden des Rheinfalles oder des Niagarafalles.
Wihrend man von der Tiefe aus die herabstiirzenden Wasser-
massen als einen einzigen Fall betrachtet, erkennt man von der
Uferhohe aus die fiinf durch Felsriffe getrennten Stufen. Der
michtige Eindruck dieses Naturschauspiels wird noch erhht
durch die iippige, fast alpine Vegetation. Ungefdhr 6 km ober-
halb des ersten Falles liegt inmitten der seeartig erweiterten
Kerka, umgeben von felsigen Bergen, auf einer kleinen griinen
Tafel das alte Kloster Visovac.

Von Sebenico kann man mit der dalmatinischen Staats-
bahn direct in 3 Stunden nach Spalato fahren. Auf der Hélfte dieser
Strecke, in der Station Perkovié-Slivno zweigt die Bahn nach
Knin ab.Diese Stadt mit 2000 Einwohnern liegt in fruchtbarer
Gegend und war einst Grenzfestung gegen die Tiirkei. Finf
Strassen stossen hier zusammen: die croatische iiber Grab, die
bosnische aus dem Livanjsko Polje, die Strasse von Sinj, die
Strasse von Dernis und die Strasse von Kistanje. Im Orts-
museum sind prahistorische Funde aufbewahrt, die wegen ihrer
Eigenart das besondere Interesse der Fachminner hervorrufen,
dann romische Inschriften, Denksteine und Miinzen; hauptsidch-
lich werden aber hier croatische Alterthiimer aus dem frithen
Mittelalter gesammelt, dann byzantinische Miinzen u. dgl. Die
Weiber beschiftigen sich mit der Herstellung billiger Teppiche
und Tischdecken. In der Umgebung ven Knin findet man manche
Landschaftsscenerie von eigenartigem Reiz, so z. B. das schluchten-
reiche Budiénjicathal,dasKosovo Polje mit seinen schilfumkrinzten
Wassertiimpeln, den Topolje-Wasserfall. Oestlich von Knin, 16 Zm
entfernt, erhebt sich die Dinara, mit ihrem kahlen Absturze auf
der Westseite, eine der grossartigsten Gebirgsbildungen der ganzen
stidlichen Kalkalpen. An ihrem Fusse entspringt die Cetina und
nicht weit davon die grosse Grotte von Vrlika, in deren Hinter-
grund ein Bach rauscht. Auch auf dem Riicken der Dinara gibt
es zahlreiche Hohlen und Schneelécher. In einer Seehshe von
440 m liegt der Marktflecken V#lika, der als Sommerfrische und
Touristenstation Beachtung verdient. Von der im Westen des
Ortes gelegenen Festung hat man einen giinstigen Ausblick auf
die grossartige Gebirgslandschaft der Dinara. In der Nihe des
Marktes entspringt eine Mineralquelle; sie enthilt salz- und
kohlensauren Kalk, Magnesia, Kieselerde und Spuren von Eisen.
Zwischen Sebenico und Trau liegt eine der unwirtlichsten Kiisten-
strecken Dalmatiens. Das Ufer ist meist kahl und grau und die
dahinter liegenden Berge umschliessen ein Hochland mit wenigen
einsamen Ortschaften, deren Bewohner in Tracht und Gebriduchen
am alten Herkommen festhalten. An den Bahnstationen zwischen
Perkovi¢ und Spalato erhdlt man zuweilen den Anblick eines

6*



84

Trau,

solchen Hochlinders, der mit seiner seltsamen Tracht und dem
langen Haarzopf fiir einen Vertreter der mongolischen Welt
gelten konnte.

Auf der 30 Seemeilen langen Seefahrt von Sebenico nach
Tratu, welche der Dampfer in 3!/, Stunden zuriicklegt, geht es
wieder durch den Canal St. Antonio, dann mitten zwischen zahl-
reichen kleinen Inseln und Scoglien an Cap Cesto und Rogosnizza
vorbei. In letzterem Hafen finden die kleinen Schiffe bei hohem
Seegang Schutz.

Bald darauf passieren wir das kahle Vorgebirge Punta
Planka und wenden uns dann in Ostlicher Richtung an der Insel
Zivona vorbei in den Canal von Trai zwischen dem Festlande
und der Insel Bua. In diesem engen Canale liegt, mit dem Fest-
lande durch eine holzerne, mit der Insel Bua durch eine steinerne
Drehbriicke verbunden, auf einem kleinen Eilande die Stadt Trau,
das alte Tragurion, welche jetzt 3500 Einwohner z#hlt. In Trau
haben wir das fast ganz unverinderte Bild einer mittelalterlichen
Kiistenstadt vor uns. An Fenstern und Balkonen, an Wappen und
Brunnenkrinzen treten uns hidufigc noch die Ornamente des roma-
nischen Formenschatzes entgegen, die H#user stehen eng zu-
sammengedringt zwischen hohen Stadtmauern, die dem Ansturm
der Avaren und Tiirken Trotz zu bieten vermochten, noch hingen
in den rostigen Angeln des Seethores die mit Eisenspitzen be-
schlagenen Thorfliigel, die einst tédglich abends unter der per-
sonlichen Verantwortung des Capitano geschlossen werden
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mussten und noch bewachen
das Castell das Camerlengo
und der Thurm Sammichelis
die Einfahrt.

Die Domkirche ist eines
der bedeutendsten Bauwerke
Dalmatiens, ihr Portal ist
das schonste romanische
Werk dieser Art in ganz
Oesterreich-Ungarn. — Das
Innere ist von wenigen
schmalen Fenstern erleuch-
tet, zwischen den michtigen
Sédulen und den reichge-

schnitzten Chorstiihlen
huschen die Schatten mittel-
alterlicher Mystik. Hell da-
gegen dringt das Licht des
Tages in die festliche Re-
naissancepracht der Orsini-
Kapelle, das vielbewunderte

Werk eines Florentiner
Meisters. Der Kirchenschatz Der Dom in Trail.
enthilt mancherlei Kostbar-
keiten. Der romanische Campanile bildet den Uebergang von
der strengen Einfachheit der Glockenthiirme in Arbe und dem
grossen, seit mehreren Jahren von einem Restaurationsgeriist
umbhiillten figurenreichen Thurm von Spalato.

Zu erwihnen wire noch die uralte Basilika der heiligen Bar-
bara mit einer Inschrift aus dem achten Jahrhundert, das Kloster
S. Nicolano, in dessen Hofmauer ein griechisches Fragment aus
dem dritten Jahrhunderte vor Christi Geburt eingefiigt ist, die
Kirche S. Domenico, die ein wertvolles Bild von Palma dem Jiin-
geren besitzt und die Abtei, ein romanischer Bau mit schénem
Portal.

Auf dem Hauptplatz schliesst sich an die Domkirche die von "
Granitsidulen getragene Loggia und das Rathhaus mit dem Marcus-
l6wen ober dem Eingange. Von den Paldsten ist der grosste jener
des Conte Fanfogna; der Bauplatz wurde durch Einlésung von
sechzehn Stadthdusern geschaffen. Zu diesem Palaste gehort
ein ausser der Stadt liegender Garten mit schonen exotischen
Pflanzen. Gegriindet wurde die Stadt, wie uns Strabo berichtet,
von den grossgriechischen Bewohnern der Insel Lissa, und den
Rémern war Tragurion durch seinen Marmor bekannt. Im Mittel-
alter unabhidngig und nur einen kleinen Tribut an die Croaten
zahlend, wurde Trau spidter ein besonders heissumstrittener
Punkt in den dalmatinischen Kémpfen zwischen Ungarn, Croaten
und Venezianern, bis es sich dem Marcuslowen unterwarf. Aus-
fliige unternimmt man von Trau nach Draga, wo man am Garten
des Conte Fanfogna-Garagnin zu einem schonen Gesichtspunkte
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kommt und auf die Insel Bua, auf der eine Vorstadt von Trau
und ein verfallenes Benedictinerkloster steht. —

Auf der weiteren Fahrt nach Spalato umschiffen wir, nachdem
der Canal von Trau nicht passierbar ist, die Insel Bua und
gelangen in den zwischen dieser Insel und der Insel Solta
durchfiihrenden Canal. Hierher miissen auch die Eildampfer,
welche ohne Beriithrung von Trau direct von Zara nach Spalato
fahren, von der Punta Planka ihren Curs nehmen.

Wihrend wir vom Ostende der Insel Bua der Halbinsel
Marian entgegensteuern, konnen wir zu unserer Linken einen
Blick auf die Riviéra der sieben Castelle werfen, welche wir

Spalato, Hafenansicht.

spdter nidher kennen lernen werden. Nun fahren wir in die grosse
Bucht von Spalato ein und bald zeigt sich, von den Bergen des
Mossor und Koziak tiberragt, in malerischer Schonheit die Stadt
Spalato. Dieselbe zihlt tiber 16.000 Einwohner, betreibt einen
schwungvollen Handel mit Wein, Obst, Oel und Friichten, besitzt
mehrere industrielle Etablissements, ist der Sitz eines deutschen
und mehrerer anderer fremdldndischen Consulate, einer Filiale
der osterreichisch-ungarischen Bank, mehrerer Localbanken sowie
einer Handels- und Gewerbekammer. Nicht mit Unrecht wird
Spalato der wirtschaftl’che Mittelpunkt Dalmatiens genannt.
Die Stadt liegt dusserst gliicklich in einer reich gegliederten
Landschaft. Auf der Nordseite ist sie in weitem Bogen von einem,
Kranze hoher Berge umgeben, die einen Schutzwall gegen die
Winterstiirme bilden, im Siiden aber hat der Scirocco einen
dreifachen Giirtel von Inseln zu durchbrechen, bis er, mit dem




87

Dufte aromatischer Bliitenwelt gewiirzt und von den Wildern
abgekiihlt, die Stadt erreicht. Den iiberraschenden Uebergang
von Kkarstartiger Wiistenlandschaft zu einer an Bliiten und
Friichten reichen Vegetation gewiihrt die Eisenbahnfahrt von
Trau nach Spalato, welche an dem Gestade der sieben Castelle
und an Salona voriiberfiihrt. Dieser Kiistensaum ist einer der
gesegnetsten Landstriche der ganzen adriatischen Kiiste. Hoch
auf die Berglehnen hinauf erstrecken sich die Oelwilder, Wein-
gérten, Lorbeerhaine, Mandel-, Feigen- und Johannisbrotbdume.
Die Gérten sind mit schénen Palmen geziert, und den Strassen-
saum bilden Hecken von Myrthen, Granatipfeln und Agaven.

Spalato.

Die Altstadt von Spalato ist zum weitaus grossten Theile
in den Palast des Kaisers Diocletian eingebaut, einem der prich-
tigsten und grossten Werke, welche uns die antike Welt hinter-
lassen hat. Innerhalb seiner Mauern hat ein Theil der fliichtigen
Bewohner von Salona, als ithre Stadt unter dem Einbruche der
Avaren und Slaven in Triimmer fiel, sich seine Wohnstitten
gebaut. Das Haus eines romischen Kaisers bot innerhalb seiner
Winde gerade Raum genug fiir eine Stadt des Mittelalters, aus
deren Rauchfingen nun der Russ die Gewdlbebogen der Palast-
zimmer schwirzte. In solche Armseligkeit fiel das Leben nach
dem Zusammenbruch der antiken Cultur!

In dieser Gestalt hat sich die Altstadt von Spalato bis zum
heutigen Tage erhalten.

Der im vierten Jahrhundert n. Chr. erbaute Kaiserpalast
Diocletians, dessen Mauern ein Rechteck von 38.236 Quadrat-



Porta Aurea in Spalato.

metern umfassen, macht auf uns den Eindruck eines befestigten
Platzes. Auf der dem Meere zugewendeten Siidseite des Palastes
befanden sich die Staatsrdume und die Wohnung des Kaisers.
Von der alten Riva aus erblicken wir iiber einem Unterbau
zwischen alten Hdusern das Mauerwerk der antiken Palastfacade
mit 38 dorischen Sdulen, Pfeilern und Loggien, welche durch die
Einmauerung vor der Vernichtung bewahrt wurden. Von der
Stidseite fithrte durch die Porta Aenea ein zur Einfahrt der
kaiserlichen Gondeln bestimmter Canal ins Meer.

Von den an den iibrigen Mauerfronten befindlich gewesenen,
mit Thiirmen befestigten Eingdngen sind vom Ostthore der
Porta Argentea nur noch wenige Reste sichtbar. Dagegen ist
das zwischen angebauten Wohnhidusern eingeengte Westthor, die
Porta Ferrea noch ziemlich gut erhalten. Am vollstindigsten ist
noch die Porta Aurea, das an der Nordfront befindliche Land-
thor erhalten, durch welches Diocletian, wenn er von Salona
kam, eintrat. Die Porta Aurea liegt unter dem Strassenniveau
und zeigt auf Consolen stehende Sdulen und Bogennischen.

Von der nordlichen Porta Aurea fiihrte eine Strasse direct
bis zum Palasthofe, dem heutigen Domplatze und wurde dort
von einer Querstrasse gekreuzt, welche das Ostthor mit dem
Westthore verband und den Nordtract von dem Sidtract des
Palastes trennte.

Wir betreten am besten von der Piazza dei Signori aus durch
die Porta Ferrea das Innere des Palastes und befinden uns nach




Peristyl des Diocletianpalastes in Spalato,

wenigen Schritten am Domplatz. Dies war das »Peristyle, der
antike Vorhof, dessen hohe korinthische Sdulen mit ihren Bogen
und Gesimsen heute in die zu beiden Seiten befindlichen Wohn-
hduser eingemauert erscheinen. Den Abschluss dieses Platzes
gegen Stiden bildet das mit einer Kuppel gedeckte »Vestibulumc,
in dessen Mauern 4 Nischen fiir Statuen sichtbar sind. Der Vorbau
des Vestibulums ist mit 4 Sdulen aus rothem Granit geschmiickt.
Hinter dem Vestibulum weiter in siidlicher Richtung befanden
sich einst das Atrium, die Bider und Wohnungsridume des Kaisers,
welche jetzt, theils zerstort, theils verbaut, nicht mehr blossgelegt
werden konnen.

Auf der Ostseite des Domplatzes befindet sich der Dom,
das einseitige Mausolewm Diocletians. Der 25 m hohe achteckige
Rundbau ist mit einer aus Ziegeln schuppenartig gebildeten
Kuppel iiberdacht. In den Winden befinden sich 4 halbrunde
und 4 rechteckige Nischen, zwischen welchen 8 michtige frei-
stehende korinthische Sdulen in die Hohe ragen. Auf diesen
aus dgyptischem Granit gebildeten Sédulen erheben sich 8 klei-
nere Sdulen aus Porphyr, zwischen welchen sich ein Fries
mit schonen Reliefdarstellungen hinzieht. Von aussen ist der
Dom von einer zum Theil zerstérten niedrigeren Siulenhalle
umgeben. Bereits in 7. Jahrhundert weihte Johann von Ravenna,
der erste Bischof von Spalato, das Mausoleum Diocletians zur
christlichen Marii Himmelfahrtskirche, was zum grossen Theile
die” Erhaltung der architektonischen Pracht dieses imposanten



Baudenkmals erméglichte. Erst im
13. und 14. Jahrhunderte begannen ein-
schneidende Bauverdnderungenandem
Dome. Aus dem 15. Jahrhunderte
stammt der zwischen dem Domplatze
und dem Dome aufragende, reichge-
schmiickte romanische Glockenthurm
(Campanile), welcher bis jetzt von
Gertisten umgeben ist. Beim Eingang
steht ein dgyptischer Sphinx.

Auf der westlichen Seite des Dom-
platzes befindet sich die Taufkapelle
des Domes, ein viereckiges Gebdude
mit Cella und Sé#ulenhalle, das ur-
spriinglich ein Jupitertempel war. Von
besonderem Interesse ist das longo-
bardische Taufbecken sowie die vom
Domportale stammenden reichen hol-
zernen Thorfliigel.

Das reichhaltige, unter der be-
wihrten Leitung des Directors Buli¢
stehende Musewmn ist an der §stlichen
Palastmauer angebaut. Es enthilt
dusserst interessante und wertvolle, zumeist aus den Ausgrabungen
von Salona gewonnene Schitze.

Unter den sonstigen interessanten Bauwerken Spalatos er-
withnen wir die Reste der grossartigen Wasserleitung Diocletians,
mit welcher das Wasser der Jadroquelle im Mossorgebirge nach
dem Palaste gefithrt wurde und aus welcher noch heute der
schone Franz Josef-Brunnen gespeist wird. Auch der im 15. Jahr-
hundert von den Venezianern erbaute gothische Hrvoja-Thurm
sowie das ehrwiirdige Franciscanerkloster an dem Abhange des
Marjanberges, welches von Franz von Assisi gegriindet worden
sein soll, verdient hervorgehoben zu werden.

Das moderne Spalato erstreckt sich in westlicher Richtung

Hrvoja-Thurm.

Das moderne Spalato.
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Landschaft bei Spalato mit Fort Clissa.

von der Altstadt. In den breiten, von stattlichen Gebiuden um-
sdumten Strassen und Plitzen sowie besonders an der alfen
Riva herrscht viel Verkehr und ein sehr reges Leben.

An der Ostseite befinden sich die ansehnlichen Hafenschutz-

bauten, die neue Riva, der Molo
grande und der Staatsbahnhof. Die
vier Vorstidte reihen sich kranz-
formig im Westen, Norden und Osten
um die Stadt. Von den im 17. Jahr-
hundert errichteten Festungswerken
ist nurmehr das Fort Grippz erhalten.
Eine grossartige Rundsicht iiber die
Umgegend verschafft man sich durch
die Besteigung des Monte Marjan.
Zu Fiissen hat manSpalato, umkrinzt
von den Girten seiner Vorstiddte;
das Viereck des Kaiserpalastes tritt
aus der Hidusermasse deutlich her-
vor; in dem gerdumigen Hafen spie-
geln sich die weissen, modernen
Bauten der Riva nuova und im Osten
findet das Stadtbild seinen Abschluss
mit dem Fort Grippi. Die anmuthi-
gen Wellenlinien des Mossorgebirges
und des Kozjakzuges begrenzen in
Norden und Osten den Horizont. An
dem Thore dieses Schutzwalles hilt
die alte Burg Clissa getreue Wacht

Der Sphynx in Spalato.
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seit mehr als tausend Jahren. Schon die Avaren mussten vorerst
sie iiberwiltigen, um Salona zu zerstéren, und spiter war sie
ein michtiges Bollwerk gegen die Tiirken, die es im Jahre 1583
eroberten und erst 1648 an den venetianischen Feldherrn Foscolo
verloren. Noch heute macht die Festung, wenngleich militdrisch
von keiner Bedeutung mehr, einen imponierenden Eindruck.
Unterhalb im Thale gewahrt man am Jadro-Fliisschen unter
Pappeln einige Miihlen; sie bezeichnen die Stitte des antiken
Salona. Im Vordergrunde aber, mitten in der Bucht, spiegelt
sich das Inseldorf Vranjica, auch Klein-Venedig geheissen, wih-
rend der burgartige Convent von Paludi das Ufer besetzt hilt.

Die Ruinen von Salona.

In weiten Bogen reihen sich daran die bereits erwédhnten Burg-
dorfer der sette Castelli, im Siidwesten sehen wir iber die
Punta Jove, eine der vielen Ortsbezeichnungen in Dalmatien,
die beweisen, dass hier die Erinnerung an die antike Welt nicht
erstorben ist, nach der langgestreckten Insel Solta hiniiber und
im Siiden schweift das Auge iiber die Brazza hinweg nach
Lesina und Lissa.

Ehe wir von Spalato Abschied nehmen, fiihrt uns die dalma-
tinische Staatsbahn oder ein Wagen auf das Triimmerfeld von
Salona. In einer halben Stunde sind wir an Ort und Stelle. Man
darf kein Pompeji zu finden erwarten, denn nicht die Elemente,
sondern die Zeit und Menschenhinde haben hier zerstérend ge-
wirkt. Mit Steinen von Salona hat man die Burgen und Dorfer
der Umgegend gebaut und auf uns gekommen ist, wie in Aquileja,
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nur das, was fest im Schutte oder in der Erde stak und die
Miithe der Zerstérung und Verschleppung nicht lohnte: Das
Ruinenfeld stellt sich uns als -ein Viereck dar, welches ‘durch
eine die Mitte durchquerende Mauer in zwei Hilften getheilt ist.
Die Umfassungsmauern stammen aus verschiedenen Zeitepochen
und enthalten vier Stadtthore. Die ersten Ausgrabungen erfolgten
im Jahre 1847 von Carrara und Lanza. Jetzt werden die Ar-
beiten von dem Museumsdirector Bulié geleitet.  Wir finden
Sarkophage, die ihres Inhalts beraubt sind, Fundamente, Sockel
und zerbrochene Sidulen eines Theaters, Reste eines Amphi-
theaters, das jenes von Pompeji an Umfang tibertrifft; Theile
der Stadtmauer und ihrer Thiirme, Strassenpflaster mit Rider-
spuren und als Zeugen der ersten christlichen Zeit die Trimmer
einer Basilika, eines Baptisteriums sowie auch einen altchrist-
lichen Friedhof. Die transportablen Fundstiicke werden in dem
Staatsmuseum zu Spalato gesammelt, das bereits eine Inschriften-
sammlung von 2700 Stiick, dann zahlreiche Sculpturen, wie
Biisten, Torsi, Reliefs, Sarkophage, ferner Terracotten, Glas-
gegenstinde, Werkzeuge, Waffen, eine Gemmensammlung von
1600 Stiick und eine Miinzensammlung von 15.000 Stiick besitzt.
Mit dem Ausfluge nach Salona wird gewohnlich ein Besuch der
Burg Clissa sowie der Riviera di Castella verbunden.

Clissa erhebt sich etwa eine Stunde nordostlich von Salona
in ungemein romantischer Lage an den Abh#dngen des Mossor-
gebirges. Die Festungswerke, welche beim Einfalle der Avaren
und in den Kriegen zwischen Venedig und Ungarn eine grosse
Rolle spielten, sind heute bedeutungslos geworden. Die Aussicht
von dieser Felsenhohe auf Land und Meer ist sehr lohnend.

Einen seltenen Genuss gewihrt der Aufenthalt in der von
der Natur so reich begnadeten Riviera di Castella, welche sich
in der Richtung von Salona gegen Trau hinzieht. Nachdem die
fliichtige Eisenbahnfahrt fiir die volle Einwirkung dieser bezau-
bernden Landschaftshilder kaum geniigt, so wihlt man am besten
einen Wagen in Spalato. Gegen Norden durch das Caprariv-
gebirge geschiitzt, entfaltet sich die Vegetation dieses Kiisten-
striches zu herrlicher Pracht.
Aus den an hohen Berg-
lehnen hinanziehenden Oli-
venwildern wird ein beson-
ders wertvolles Oel gewon-
nen, der in {ippigen Wein-
culturen gezogene »Castel-
lanerwein« gehort zu den
edelsten Sorten. In freier
Natur sehen wir wild wach-
sende Mandel-, Lorbeer-,
Feigen- und Maulbeerbdume,
Myrthen und Granatbiische, et
Epheuranken sowiein Gérten Castell Vitturi
gezogene Palmen-Gruppen in der Rivi¢ra di Castella.
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sich zu einem farbenprichtigen Bilde vereinen. Dies ist der echte
unverfilschte Stiden, welcher berufen wire, eine Fremdenstation
sondergleichen zu werden. An dieser Stelle sei der prophetischen
Worte des allzufrith verstorbenen Reiseschriftstellers Dr. No#
gedacht:

»Wenneinst ein Schienenweg hergestelltsein wird, welcher
das Land Dalmatien in unmittelbare Verbindung mit unseren
Hauptstidten bringt, dann wird diese Riviéra europidischen
Ruf erlangen, und wie im Alterthum Caesaren ihr Italien ver-
liessen, um sich an diesem blithenden Ufer zur Ruhe zu
setzen, so werden ungezihlte Menschen von jenseits der
Alpen hertiberkommen, um sich hier zu kriftigen und zu
gesunden.«

Im 15. Jahrhundert, als die Tiirken sich dieses reichen Kiisten-
striches zu beméchtigen drohten, wurden die Lidndereien an ein-
zelne Adelige unter der Bedingung vertheilt, dass sie am Meere
feste und wehrhafte Castelle erbauten. Auf diese Art entstanden
mit der Zeit 13 befestigte Burgen, unter deren Schutz sich eben-
soviele Dorfer befanden. Heute bestehen nur noch sieben Castelle,
daher die Landschaft auch »Riviéra dei sette Castelli« genannt
wird. Salona zunichst liegt zwischen Wein- und Obstgirten
verborgen Castell Sucurac, daran reiht sich das an seinem hohen
Campanile kenntliche Castell Abadessa, Castell Vitturi mit dem
gut erhaltenen Palast des Conti Vittari, einer modernen schonen
Kirche und den Villen Ambrosini-Cambi, Capogrosso und Kara-
man mit prichtigen Girten, Castell vecchio, Castel nuovo und
Castel Stafilco. Hier, nicht weit von der Kapelle S. Onofrio hat
eine croatische Archiologengesellschaft die Mauern der alt-
croatischen Konigsresidenz Bihaé aufgedeckt.

Nachdem wir von Spalato Abschied genommen, gehen wir
zumeist an Bord eines Lloydampfers der Linie Triest—Metkovié,
welcher uns in bequemer Weise die Bekanntschaft der inter-
essantesten Kiistenpunkte und Inseln vermittelt, wenn er auch
begreiflicherweise mehr Zeit braucht, als der von Spalato direct
nach Gravosa fahrende Eildampfer.

Auf der nun folgenden Seefahrt lenken wir unsere Aufmerk-
samkeit zundchst auf das in ostlicher Richtung nach Spalato auf
einer Landzunge gelagerte Dorf Stobreé, die einstige grossgrie-
chische Pflanzstadt Epetion. Von hier bis Almissa reicht das
Gebiet der ehemaligen Bauernrepublik Poglizza, die durch acht
Jahrhunderte bis zum Beginn der 6sterreichischen Herrschaft ihre
politische Selbstdndigkeit bewahrte und unter ihren frei gewéhlten
Grossgrafen gegen die Tiirken manche siegreiche Schlacht
schlug.

Wihrend wir nun der Insel Brazza zusteuern, zeigt sich uns
am Festlande das oft erwidhnte Mossorgebirge in seiner charakte-
ristischen massigen Form. Wir legen in S. Pietro an, dem Haupt-
orte der gebirgigen, schon vor den Romern von Griechen be-
wohnt gewesenen Insel Brazza. Nach kurzem Aufenthalte geht
es wieder zum Festlande zuriick, wo wir in Almissa landen.
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Diese kleine, an der Miindung des Cetinaflusses gelegene Stadt
war im Mittelalter ein beriichtigtes Seerdubernest. Heute ist
Almissa wegen des auf den umliegenden Bergen wachsenden
vorziiglichen Muskatweines sowie als Ausgangspunkt zum Be-
suche des Thales mit Wasszrfillen der Cetina bekannt und be-
liebt. In mehrstiindiger Wagenfahrt durch eine romantische Gegend
erreicht man den grossen Wasserfall »Velika gubavica« sowie
die alte tiirkische Bergveste Duare.

Bei der Mindung der Cetina beginnt jener sich bis zur
Narenta hinziehentle Kiistenstrich, welcher von altersher den
Namen »Primorje« trigt. Den Hauptort dieses Gebietes, die
Stadt Makarska, erreichen wir von Almissa aus in zweistiindiger
Fahrt. Makarska zdhlt bei 2000 Einwohner und betreibt einen
lebhaften Handel mit Oliven, Wein und anderen Friichten.

Auf der weiteren Fahrt sehen wir rechts die Insel Lesina
mit ihren langgestreckten Kiisten und nidhern uns hierauf, nach-
dem wir noch einmal das Festland in der Station Gradaé beriihrt
haben, der weit ins Mer hineinragenden Halbinsel Sabioncello,
um in Zrapano, einem auf der Nordseite derselben gelegenen
Hafen, anzulaufen. Der landschaftliche Charakter der Festlands-
kiiste von Almissa bis gegen die Narentamiindung entbehrt jener
Schonheit und jener tippigen Vegetation, welche uns in der Um-
gebung von Spalato entziickt hatte. Immer steiler und schroffer
fallen die Felsenufer zum Meere ab und gegen das Delta der
Narenta zeigt sich wieder die echte Karstnatur.

Nach Trapano wendet sich der Dampfer in stlicher Richtung
und gelangt nun aus der offenen See in das braun-
gefirbte Fahrwasser der Narenta. Bei Fort Opus
erblicken wir den aus Anlass der Narentaregu-
lierung errichteten Obelisk. Dieses segensreiche
Werk wurde in den Jahren 1882 bis 1889 mit einem
Kostenaufwande von 7 Millionen Gulden aus
Staatsmitteln durchgefiihrt. Nun fahren wir weiter
landeinwiirts an dem von den Venezianern erbau-
ten Thurm won Norino vorbei und erreichen in
Metkovié das vorldufige Ziel unserer Fahrt.

Es tiberrascht, in diesem Theile der dalmati-
nischen Kiiste, die sonst iiberall felsig und wasser-
arm ist, eine Landschaft anzutreffen, die sich mit
dem Nildelta vergleichen lasst. Das durch Ent-
sumpfung gewonnene Terrain ist von erstaunlicher
Fruchtbarkeit, und der Fluss bietet den Fischern
ergiebige Ausbeute. Eine Stunde nordlich von
Metkovié liegt das Dorf Vido, wo man in den
Hausermauern allerlei antike Fragmente
antrifft. Man nimmt an, dass an dieser
Stelle das antike Narona, die Haupt-
stadt des narentanischen Gaues, stand.
Auch die Ruinen eines Palastes und eines
Castells befinden sich in der Nahe. Die

Bewohner von Ragusa.
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serbischen Einwanderer nahmen erst im neunten Jahrhundert
das Christenthum an und waren nach wie vor gefiirchtete See-
rduber, denen selbst die Venetianer einige Zeit Tribut zahlten.
Sie verbanden sich mit den Sarazenen, wurden aber bei Tarant
geschlagen. Spiter eroberten sie die Insel Brazza und plin-
derten Grado und Commacchio. Gegen das Jahr 1000 waren sie
Herren von fast ganz Mitteldalmatien, bis der Doge Pietro Or-
seolo II. der Piratenrepublik den Todesstoss gab. In nordwest-
licher Richtung fiihrt die Landstrasse aus dem Narentathale nach
Vrgorac, einem bescheidenen Orte, der aber in den Tiirken-
kriegen eine bedeutende Rolle spielte. Ein Denkstein in der Orts-
kirche erzihlt von einem gewissen Rade Miletié, dass er wihrend
seiner Erdenlaufbahn von 1667 bis 1737 nicht weniger als 99 Tiirken-
kopfe abgeschlagen habe. Gegenwirtig beschiftigt sich die Be-
volkerung mit Tabakbau oder arbeitet in den - benachbarten
Asphaltgruben. Wenige Kilometer ¢stlich von diesem einstigen
Bollwerk der Christenheit liegt das alttiirkische Landstddtchen
Ljubuski. Da findet man Moscheen und Minarete und tiirkische
Holzhéduser. Die Frauen tragen hiibsche Jacken, weite Beinkleider
und auf dem Kopfe den rothen Fez. Die Hilfte der Bevolkerung
ist mohammedanisch.- -

Nun kehren wir wieder nach Metkovié zuriick, welches seit
der bosnisch-herzegovinischen Occupation zu einer gewissen Be-
deutung gelangt ist und iiber 1600 Einwohner zdhlt. Es ist die
Haupteinfuhrstelle nach der Herzegowina. Von hier aus fiihrt die
bosnisch-herzegowinische Staatsbahn in 2 Stunden nach Mostar
und in weiteren 8!/, Stunden nach Sarajevo. Die kurze Schilderung
dieses hochst interessanten Ausfluges in das Innere der oster-
reichisch-ungarischen Reichslande haben wir einem besonderen
Abschnitte vorbehalten (s. Seite 127).

Um von Metkovi¢ direct nach Gravosa zu gelangen,
wiéhlt man die kleinen Dampfer der Gesellschaft Cesare & Co.,
mit welchen man durch den Narentacanal bis Stagno piccolo
und von dort zu Fuss oder zu Wagen nach Stagno grande
kommt, um dort mit einem bereitstehenden anderen Dampfboote
durch den Canal von Calamotta nach Gravosa zu fahren.

DieRoutedesEildampfersdesOesterreichischenLloyd
von Spalato nach Ragusa geht zwischen den Inseln Soita
und Brazza an die Westkiiste von Lesina, dann in den Canal
von Curzola, durch die Canile von Labbioncello und Meleda
nach der Bucht von Gravosa. Nachdem jedoch die Eildampfer
zwischen Spalato und Ragusa an keiner Station anhalten, so
wihlen wir lieber die lingere Fahrt der gewohnlichen Lloyd-
linie Triest—Cattaro, welche uns Gelegenheit gibt, die siidliche
Inselwelt Dalmatiens, wenn auch nur fliichtig; kennen zu lernen.

Wir steuern daher an Bord emes der letztgenannten Lloyd-
dampfer von Spalato in stidlichem Curse gegen die Insel Solta,
in dessen Hafen Carober wir die erste Station machen. Nachdem
wir dieses wegen seines vorziiglichen Honigs bekannte Eiland
verlassen haben, fahren wir in siidéstlicher Richtung zur »Brazzac,




Loggia Lesina.

der grossten und volkreichsten Insel Dalmatiens, um in dem an
der westlichen Kiiste gelegenen Hafen Milna zu landen. Von den
Ortschaften dieser fruchtbaren Insel sind ausser den bereits
genannten Hafenstationen noch das Stddtchen Neresi mit Ueber-
resten aus venezianischer Zeit und Bol zu nennen, dessen Domini-
canerkloster eine bis in die griechische Bliitezeit zuriickreichende
Miinzensammlung von 6000 Stiick und in seiner Kirche ein Tinto-
rettobild besitzt.

Durch die Meelesstmsse zwischen der Brazza und Solta hin-
durch dampft unser Schiff gegen Siiden weiter. Zuerst wird der
Hafen von Crittavecchia angelaufen und nach kurzem Aufenthalte
Lesina erreicht. Die Stadt. liegt malerisch im Hintergrunde einer
Bucht, von drei alten Forts iiberragt. Unter den verwitterten,
mit venezianischen Wappenschildern geschmiickten Bauten fillt
von weitem die schone Loggia auf, ein Werk Sammichelis. Sie
ist als Cursalon eingerichtet, denn Lesina ist eine von der Natur
reich begnadete \thewhtlon, deren Hotel-Curhaus »Kaiserin
Elisabetht zu empfehlen ist. Ihre volle Bedeutung wird Lesina
erlangen, wenn man das Hinterland Dalmatiens nicht mehr kiinst-
lich gegen die Kiiste abschliesst. Unter dem milden Klima der
Insel entwickelt sich eine Vegetation, wie man sie in diesem
Breitengrade nicht anzutreffen hofft. Die hochstimmige Dattel-
palme gibt reife Friichte, die Berghinge sind von Mastix- und
Johannisbrotbdumen beschattet, Oleanderbiische wuchern am
Ufer und Rosmarin, aus dessen Bliiten die dem Kolner Wasser
dhnliche Aqua regina und aus dessen Blittern itherisches Oel
bereitet wird; beriihmt sind die kleine Feige und der stisse
Strandwein von Lesina. Auf der schonen ostlichen Strandprome-
nade gelangt man zu dem grossen Franciscanerkloster Madonna

7
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delle Grazie, das mehrere wertvolle Bilder italienischer Meister
besitzt.

Am Nordostrande der Insel liegt an den beiden Enden
der gabelférmigen Einbuchtung je eine Ortschaft: die Lloyd-
station Gelsa und Verbosco. In jeder ist die Pfarrkirche mit
einem Bollwerk umgeben, hinter dem sich die Bewohner, sobald
ein tiirkisches Piratenschiff in Sicht kam; verschanzen konnten.
Der volkreichste Ort auf der ganzen Insel ist die Fischerstadt
Cittavecchia mit 2500 Einwohnern, die fiir die Hauptstadt der
alten Griechencolonie gilt. Man hat hier ein griechisches Griber-
feld aufgedeckt und Thonfiguren ausgegraben, die denen der
Nekropolis von Tanagra gleichen.

Nun fithrt uns der Dampfer in stidwestlicher Richtung zur
Insel Lissa, von deren Bergen man die Ostkiiste Italiens erblickt.
Lissa zeichnet sich durch sein oceanisches Klima aus, die Tem-
peraturdifferenz zwischen dem widrmsten und kiltesten Monat
betrigt nur 15° C. Hier gedeiht die empfindliche Palme in zahl-
reichen schonen Exemplaren, und es reift eine bereits im Alterthum
gepriesene Traube. Die Insel enthidlt zwei grosse Buchten, im
Nordosten den Hafen der Stadt Lissa, im Westen jenen von Comisa.
Die- Stadt Lissa, das »Issa« der Alten, wird schon in illyrischen
Zeiten viel genannt und spielte wihrend der rémischen Epoche als
Flottenstation eine hervorragende Rolle. An diese Vergangenheit
erinnern zahlreiche Ruinen von Theaterbauten, Thermen sowie
die iiberlebensgrosse Marmorstatue des Kaiser Domitian, welche
sich jetzt im Wiener Hofmuseum befindet. Bis in die neueste
Zeit ist Lissa, welches das »Malta des Adriatischen Meeres« genannt
wird, an historischen Ereignissen betheiligt. Im Jahre 1811 wurde
hier die franzgsische Flotte von der englischen geschlagen. Am
20. Juli 1866 erkdmpfte bei Lissa die Osterreichische Kriegs-
marine unter Tegetthoffs Fiihrung den glinzenden Seesieg iiber
die italienische Flotte. Auf einer kleinen Halbinsel erhebt sich
im katholischen Friedhofe der
»Lowe von Lissa«, ein den bei
jener Seeschlacht gefallenen Hel-
den errichtetes Denkmal.

An der Westkiiste der Insel
liegt die kleine Hafenstadt Co-
masa, in dessen Umgebung ganze
Wiilder von Johannisbrotbdumen
sich finden.

Etwa 9 Kilometer von Co-
misa entfernt ragt die kleine
Felseninsel Busz aus den Fluten,
welche durch ihre Grottenbildun-
gen eine grosse Anziehungskraft
auf alle Touristenkreise ausiibt.
Besonders die an der Nordost-
kiiste im Hintergrund der Valle
Der Lowe von Lissa. Ballon sich o6ffnende »blaue
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Grotte« ist ein dusserst interessantes Naturschauspiel. Durch
das bei ruhiger See 1!/, Meter hohe und 2!, Meter breite Thor
gelangt man in die 30 Meter lange Grotte, in welcher zuerst tiefe
Finsternis, dann Ddmmerung herrscht, welche in ein leuchtendes
helles Himmelblau iibergeht. Am Ende des Canals sieht man rechts
in einen tiber der blauschimmernden Flut sich aufwolbenden Raum,
welcher herrliche magische Lichteffecte bietet. Diese rithren von
dem durch ein unter dem Meere befindliches Felsenthor eindrin-
genden Tageslichte her und erinnern an die blaue Grotte von Capri.

Von Lissa nehmen wir ostlichen Curs und gelangen durch
den Canal von Curzola nach der gleichnamigen Insel. Wir legen
zuerst in dem auf der Westseite gelegenen Hafen ron Vallegrande
an und landen dann nach mehrstiindiger Fahrt bei der Stadt Curzola.

Curzola.

Die Insel Curzola, von den Alten »cordyra nigra« genannt,
war einst sehr dicht bewaldet und enthilt auch heute noch im
nordlichen Theile schéne Eichenwilder. Nach der Sage soll hier
der trojanische Held Antenor eine Colonie gegriindet haben.

Dass Griechen und Phonizier auf der Insel wohnten, ist
durch die Fundstiicke, darunter ein Stein mit 140 griechischen
Personennamen, erwiesen. Wie alle Inselbewohner Dalmatiens,
so waren und sind die Curzolaner kithne Seefahrer und mancher
von ihnen brachte es in venezianischen Diensten zu Rang und
Ansehen. Auch Marco Polo, der grosse Weltreisende, soll dieser
Insel entstammen. Der Anblick der Stadt von der See aus ist
sehr malerisch; man hat ein Stiick Mittelalter vor sich und der
Phantasie fillt es nicht schwer, sich-das Bild mit einem genuesi-
schen Belagerungsheer oder einer Sarazenenflotte romantisch zu
beleben. Von einer hohen Zinnenmauer eingeschniirt, dringen
sich die Hduser auf einer hohen steilen Landzunge zusammen.

7*
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Hoch heraus ragt der Glockenthurm der ehemaligen Kathedrale.
Ueber dem -Stadtthore steht der Marcuslowe als vergessene
Schildwache, grosse, gothische Wappenschilder prangen an den
Héusern und der Steinzierrath an Fenstern und Balkonen zeugt
von dem ehemaligen Reichthum der Biirger. Nun stehen viele
Hiuser leer und verddet und auf den Werften der venezianischen
Flottenstation ist es ldngst still geworden. Ein weit regeres
Leben und eine vielversprechende Entwickelung zeigt die west-
liche Hafenstadt der Insel, Vallegrande, wo die Lloyddampfer
zuerst anlegen.

Nun fahren wir lings der Siidkiiste der Halbinsel Sabbion-
cello und machen bei Orebié, einem schonen Hafen am Fusse
des Monte Vipera, Station. Dieser Berg, in dessen Felsen noch
Schakale hausen sollen, bietet einen herrlichen Aussichtspunkt.
Es ist das Ideal des dalmatinischen Mercantilcapitins, nach
langem beschwerlichen Seedienste in fremden Meeren seinen
Lebensabend in einem kleinen Héduschen an dieser gesegneten
Kiiste zu verbringen.

Der Dampfer fihrt an der Kiiste von Sabbioncello weiter,
wihrend rechts die steilen Felsen der Insel Lagosta sowie eine
Reihe von gefihrlichen Klippen sichtbar werden, deren eine
einen Leuchtthurm trigt. Nachdem wir in Zerstenik kurze
Station gemacht, steuern wir in den Canal von Meleda. Sowohl
die Kiiste von Sabbioncello auf der linken Seite, als auch jene
der Insel Meleda auf der rechten Seite zeigt de, kahle, fel-
sige Ufer.

Dort wo die erstgenannte Halbinsel mit dem Festlande
zusammenhéngt, liegt an der Landenge zwischen den beider-
seitigen Einbuchtungen die unter der Malaria schwer leidende
Stadt Stagno, die bereits seit dem Jahre 1332 zum Gebiete
der Republik Ragusa gehort. Sie besteht aus Stagno grande
und Stagno piccolo, beide von mittelalterlichen Befestigun-
gen umgeben, die sich bis auf die Hohen hinaufziehen und durch
eine Mauer miteinander verbunden sind, die von den Ragusanern
im Jahre 1333 mit einem Aufwande von 120.000 Ducaten erbaut
wurde. Die Strasse zwischen beiden Festungen fiihrt durch einen
Garten von Mastixrosen- und Granatidpfelbiischen, Baumerika,
Oliven- und Feigenbdumen und Seestrandkiefern.

Unser Dampfer macht nun die letzte Station vor Gravosa in
dem auf der Nordseite der Insel Meleda gelegenen Porto
Pallazo. Hier finden sich die Ruinen eines romischen Palastes.
Besonderes Interesse erregt das idyllische Kloster Maria del
Lago auf einer kleinen Insel, inmitten einer Bucht, welche nur
durch einen ganz schmalen, lediglich fiir kleine Boote passier-
baren Canal mit dem Meere verbunden ist. Das im 11. Jahr-
hundert von Benedictinern gegriindete Kloster beherbergt jetzt
Beamte des Religionsfondes:

Auf der Insel Meleda wurde in den Jahren 1813—1823 wieder-
holt donnerartiges Getdse vernommen, welches von den Ge-
lehrten als Erdbeben bezeichnet wurde. Auch auf Meleda be-
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sassen Phonizier und Griechen Handelsfactoreien und seit 1142
gehorte die Insel zur Republik Ragusa. Der Hauptort Babino-
polje besitzt ein Statut aus dem Jahre 1345. Auf der Osthilfte
der Insel trauern die kahlen Berge um ihren lingst vernichteten
Waldschmuck, in den Thilern aber umkrinzt noch der Oelbaum,
die Myrthe und die Cistrose die drmlichen Wohnstitten und in
den Girten blithen und reifen Mandeln, Granatidpfel, Citronen
und Datteln. :

Wir kommen nun zu jenen drei Inseln, welche seit Plinius
unter dem Namen »Elaphiten< oder »Hirscheninseln« hekannt
sind und den Canal von Calamotta bilden. Infolge ihrer Frucht-
barkeit gehoren sie zum wertvollsten Besitze des ragusaischen
Gebietes. Die nordlichste dieser Inseln ist Giuppana mit dem
Dorfe S. Giorgio an der Ostkiiste und der von einem massiven
Kirchthurme und schlanken Cypressen tiberragten Ortschaft Luka
an einer gegen Nordwesten sich ¢ffnenden Bucht. Der etwa fiinf
Kilometer lange Weg zwischen beiden Orten fiihrt durch Wein-
gédrten und Olivenhaine, die sich wiederholt zu reizenden Aus-
blicken offnen. Die Insel Giuppana kam schon zwischen 1050
und 1080 in den Besitz von Ragusa und zur Bliitezeit der Re-
publik wohnte hier ein tiichtiges und wohlhabendes Schiffervolk.
Seither ist die Bevolkerung sehr zuriickgegangen; man sieht hier
und auf den anderen Inseln Ruinen von Wohnstitten, Kirchen
und Klostern. Ein Theil der Bewohner findet gegenwirtig in
einer Sardellenfabrik Verdienst. Die zweite der elaphitischen
Inseln ist Mezzo, die landschaftlich schénste von allen. Die stid-
lichste und kleinste dieser Inselgruppe ist Calamotta.

Der zwischen Mezzo und Calamotta aufragende, mit einem
Leuchtthurme versehene Scoglio S. Andrea ist der Schauplatz
einer an die Hero- und Leandersage erinnernden ragusaischen
Volkslegende. Hinter der Kuppe des unbewohnten Eilandes
Ruda erschliesst sich das malerische Bild der Bucht von Mezzo
mit der von einem hohen Kirchthurm iiberragten Ortschaft und
einem verfallenen Bollwerk auf der Hohe, das einst die Durch-
fahrt sperrte. Die Dichter Ragusas besingen Mezzo, das slavische
Lopud, wegen seiner Fruchtbarkeit. Der Ort war im Mittel-
alter eine blihende Stadt, die eintrdglichen Handel trieb und
in der, wie in Curzola, die Goldschmiede die Lidden einer ganzen
Strasse besetzten.

_ Nachdem wir die Insel Calamotta passiert haben, geniessen
wir einen malerischen Rundblick. Vor uns thiirmen sich Inseln
und Vorgebirge iibereinander, den Ausgang des Canals schein-
bar abschliessend. Vielfach gebrochen und hintereinander-
geschoben schwebt die weisse Strandlinie iiber der unbeweg-
lichen Meeresflut, in der sich die zackigen Gebirgskanten
spiegeln. Immer neue Berghidupter steigen dahinter auf und neue
Felsencoulissen schieben sich auf die Scene. Die Inseln wenden
uns ihre rauhe Ostseite zu, bedeckt mit Buschwald, iiber den
sich stolz und ernst Cypressen erheben; aut dem Festlande aber
verrathen die schonen Oelgidrten von Brecina, der prichtige



102

Strandkiefernwald des Conte Gozze, sowie der Park in
Cannosa (Trsteno) mit den zwei berithmten Riesenplatanen
bereits die Nihe von Ragusa. Hinter einem Berge tritt dann
die Steilkiiste mit der langen Héiuserreihe von Valdinoce hervor,
withrend auf der Steuerbordseite die von zwei kleinen Dorf-
chen und mehreren Ruinen besetzte, mit Oliven und Agramen
bewachsene Insel Calamotta zur Seite tritt, um uns den Aus-
blick auf die hohe See zu gestatten. Vor uns liegt der
breite, flache Riicken der Halbinsel Lapad, deren unterseeische
Fortsetzung im Stidwesten mit einer Reihe scharfer Zacken aus

Ragusa.

dem  Meeresspiegel j| aufsteigt und~in einer Breite [von einem
Kilometer die Schiffahrt hemmt. Ein Leuchtfeuer auf dem
dussersten Felskamme warnt die Schiffer vor der Anndherung
an diese gefihrlichen Scogli Pettini. Hinter den cypressen-
beschatteten Hiigeln |von Lapad liegt, jetzt noch unsichtbar,
Ragusa am Fuss des 412m hohen Monte Sergio, auf dem der
erste Napoleon das Fort Imperiale erbaute. Ehe wir in die
Bucht von Gravosa, dem Haupthafen und die Lloydstation
von Ragusa einlaufen, griisst uns vom Lande her aus einer
lieblichen Bucht das Gartendorf Malfi, bei dem sich ein Fluss
aus dem Felsen heraus- und {iber Mithlrdder hinweg ins Meer
stiirzt. Auf der steilen, waldigen Uferlehne sehen wir die
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Ragusa vom Stadtpark aus.

Strasse von Metkovi¢ zur Mindung der Ombla hinabsteigen
und sich jenseits derselben, durch eine plumpe Féhre verbunden,
nach Gravosa fortsetzen. Freundliche Hiuser, Girten, Baum-
gruppen und Oleandergebiisch umgeben die anderthalb Kilometer
tiefe Bucht von Gravosa. Weingirten und Oelwilder klettern
von Terrasse zu Terrasse den Berg hinauf. Feierliche Cypressen-
gruppen erheben sich tiber dem Eichendickicht. Der Strand ist
belebt.  Minner mit Fez oder Turban und weiten Beinkleidern
erinnern daran, dass wir uns an der Grenze des Orients be-
finden. Unter dem thorférmigen Bogen einer bis an den Strand
vorgebauten Gartenterrasse geht es in einer halben Stunde nach
Ragusa. Die Strasse iibersteigt einen Sattel durch Wildchen
von Strandkiefern, Eichen, Cypressen, Akazien. Auf dem gegen
Stiden abfallenden Gelinde beginnt die Reihe der Villen mit
Gérten und Weinlauben, die auf blinkend weissen Steinsdulen ruhen.

Auf dem steilen Felsenufer der Bucht von Dance 6ffnet sich
wieder der Ausblick auf die weite silberglitzernde Adria. Die
Stelle verdient in der That ihren Namen: Bella vista. Das ganze
Land zwischen Gravosa und Ragusa erscheint uns als ein von
gliicklichen Menschen bewohnter Lustgarten und mitten darin,
knapp vor der Porta Pille, steht das neue grosse Hotel »Im-
periale, - windgeschiitzt durch den Monte Sergio. Von den
Fenstern, Veranden und von dem flachen Dache hat man eine
prichtige Aussicht auf die Stadt, die Villenvorstadt und den von
pittoresken Felsen eingerahmten Meeresspiegel. An dem Hotel-
parke voriiber fithrt die Strasse iiber einen grossen, mit Platanen
bepflanzten Platz, der an Sommerabenden sehr belebt ist und dan.n
weiter durch das erwihnte Stadtthor auf einer Briicke tiber den mit
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Ragusa mit Insel Lacroma.

Oleandergebiisch bewachsenen Stadigraben in einen Zwinger
von thurmhohen Quadermauern, tiber die sich hundertjéhriger
Epheu rankt. Hoch in einer Nische steht das steinerne Bildnis
des heiligen Blasius, des Stadtpatrons. Sein Standbild bewacht
noch an mehreren Stellen den Mauergiirtel, der fiir die Ewig-
keit gebaut zu sein scheint und auch das grosse Erdbeben von
1667, fast ohne Schaden zu nehmen, iiberdauerte. Die Quader-
mauern, die den hdchsten Klrchengnebel tiberragen, sind auf der
Landseite noch durch einen tiefen Graben geschiitzt und durch
vierzehn Thiirme verstirkt. Den engen Stadthafen bewachen
_ zwei Castelle mit je vier Geschiitzetagen und auf der tiirkischen

Seite ist ein Ravelin, die Fortezza Pia, vorgeschoben, so dass
man von jener Seite fiinf Thore passieren muss, um in die Stadt
zu kommen. Ueberdies ist an der nérdlichen Stadtmauer eine
Art Reduit eingeschaltet, der Mincetto, ein gewaltiger, von einem
besonderen Mauerringe umgebener Thurm, der mit seinen hoch-
ragenden Zinnen den Reiz des interessanten Stadtbildes erhoht.

Die Stadt Ragusa zihlt 12.000 Einwohner, ist der Sitz
mehrerer Behorden, einer Handels- und Gewcrl)ekamlner, einiger
fremdlindischer Consulate, vieler Schulen und offentlicher ge-
meinniitziger Anstalten.

Die Ge<cluchte Ragusas reicht zuriick bis in das Jahr
590 v. Chr., wo U‘l‘l(,ChlSChL, Colonisten die Stadt Epidaurus an
der Stelle des heut]«ren Ragusa vecchia griindeten. Nach Zer-
storung dieser Stadt ‘durch die Avaren in der Mitte des siebenten
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Jahrhunderts nach Chr. wen-
deten : sich die Fliichtlinge :
nordlich und grindeten die .
Stadt »Rausion« oder »Ra-
gusume,dasheutige Ragusa.
Diese kleine Republik, welche
anfangs eine demokratische
Verfassung hatte, verstand es
durch eine seltene diplomati-
sche Kunst unter den ver-
schiedensten historischen Epo-
chen ihre Selbstéindigkeit zu
erhalten und ihr Gebiet zu er-
weitern. Zuerst unter byzan-
tinischer Oberhoheit, unter-
warf sich Ragusa nach der
Eroberung Constantinopels
durch die Venezianer dem
Schutze der letzteren. Seit
damals stammt die neue ari-
stokratische Gestalt der Ver-
fassung. Die Verwaltung und
Gesetzgebung, an welcher
ausschliesslich ~die in dem  pe; greuzgang im Franciscanerkloster
»Specchio«, dem goldenen zu Ragusa.

Buche, eingetragenenAdeligen

theilnahmen, wurde von drei Kérperschaften gefiihrt, dem Grossen
Rath, dem Senat und dem Kleinen Rath, welch letzterer das
Executivorgan bildete und aus seiner Mitte den Rector, das
Staatsoberhaupt wihlte. — Der Seehandel Ragusas drang bis
Aegypten, Syrien und zum Schwarzen Meer und vermehrte den
Wohlstand und Einfluss dieses kleinen Freistaates, welcher seinen
Vortheil in ausserordentlich giinstigen ‘Vertrigen zu wahren
wusste. Im Jahre 1358 kam Ragusa unter ungarische, im Jahre
1453 unter tiirkische Oberhoheit. Damals war die Macht und Un-
abhidngigkeit der Republik, welche an die Tiirkei lediglich einen
Tribut zu zahlen hatte, am grossten. Erst im Jahre 1808, als die
Franzosen in Ragusa 'einriickten, wurde dessen staatliche Selb-
stindigkeit aufgehoben, nachdem es bereits vorher seine Handels-
flotte eingebiisst hatte. Seit dem Jahre 1814 bildet Ragusa einen
Theil der osterreichischen Provinz Dalmatien.

Um die Stadt mit ihren interessanten Baudenkmilern am
besten kennen zu lernen, gehen wir durch die bereits erwihnte
Porta Pille, passieren die Thorwache und gelangen auf jene
breite, die ganze Stadt durchquerende Strasse »Stradone« oder
»Corso« genannt, wo sich der Hauptverkehr concentriert.

‘ Die palastarticen Hiuser dieser Strasse wurden seit dem im
Jahre 1667 stattgehabten Erdbeben nicht dicht aneinander, sondern
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durch Zwischenrdume von ein-
ander isoliert, wieder aufge-
baut.

Auf derrechten Seite, gleich
am Beginn der Stradone steht
der im Jahre 1437 errichtete
schone Brunnen, welcher von
der aus dem Omblathale ge-
fithrten Wasserleitung gespeist
wird.

Auf der linken Seite er-
blicken wir die Franciscaner-
kirche, welche an Stelle des
alten Klosters im 14. Jahrhun-
dert erbaut wurde. Neben:dem
gothischen Portale ist besonders
der schone Kreuzgang des Klo-
sterhofes bemerkenswert, ferner
ein idyllischer Klostergarten,
sowie eine Bibliothek mit zahl-
reichen Handschriften ragu-
saischer Dichter.

Am Ende der Stradone
kommen wir auf einen Platz,
welcher von mehreren sehr in-
teressanten Gebduden umgeben
ist. Hier féllt uns zundchst die
Rolandssdiiule, das Wahrzeichen
i der Handelsfreiheit von Ragusa,
auf. Auf der linken Seite erhebt sich die im Jahre 1520 im
venezianischen Renaissancestil erbaute Dogana, welche als Miinze
diente. Die arkadengeschmiickte Vorhalle und die grossen vene-
zianischen Bogenfenster, sowie die mit dem Stadtpatron S. Biagio
(S. Blasius) gezierte Nische sind von besonderer Wirkung.

Den Abschluss des vorerwihnten Platzes gegen Osten bildet
der altehrwiirdige Uhrthurm, unter welchem die Porta Plode, das
Ostthor von Ragusa, sich befindet

Vom Uhrthurm rechts, an dem Gebdude der Hauptwache
voriiber kommen wir zum Stadthause, dem Palazzo Communale.
Zwischen der Hauptwache und dem Stadthause steht ein reizender
alter Brunnen im Renaissancestil. Das Stadthaus wurde im Jahre
1862 im lombardischen Stil erbaut. Hier befindet sich eine inter-
essante Sammlung von historischen Reliquien, das Museo Patrio.
In einem Fliigel des Stadthauses ist das Theater untergebracht.

An der rechten Seite des Platzes, schrige gegeniiber der
Dogana, ist die S. Biagio-Kirche mit einer schénen Freitreppe.
Als Reliquie der fritheren auf diesem Platze gestandenen alten
Kirche aus dem 14. Jahrhundert ist noch eine Silberstatue des
heiligen Blasius vorhanden.

Anstossend an den Palazzo Communale erhebt sich das so-

Dogana in Ragusa.
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wohl in historischer als kunst-
geschichtlicher Beziehung inter-
essanteste Bauwerk von Ragusa,
der beriihmte Rectorenpalast.
Derselbe wurde zuerst im Jahre
1388 erbaut und nach wiederholten
Beschidigungen durch Brinde und
eine Pulverexplosion am Ende des
15, Jahrhunderts in seiner jetzigen
Gestalt neu hergestellt. Durch die
mitimposanten Sdulen geschmiickte
Loggia gelangt man zu dem herr-
lichen Hauptportale mit den beiden
in der Kunstwe!t bekannten Thiir-
klopfern. Zu beiden Seiten des Por-
tals sehen wir die Steinbédnke, wel-
che fiir die Senatoren bestimmt
waren. Von dem Hofraume, welcher
Arkaden im Renaissancestil ent-
hilt, fithrt eine Freitreppe zu den
Rdumen des kleinen und grossen
Rathes. Der Gesammteindruck die-
ses dem Dogenpalast in Venedig
dhnlichen Gebédudes ist ein bedeu-
tender, zumal die Phantasie des Rectorenpalast in Ragusa.
Besuchers leicht angeregt wird,

diese schonen ehrwiirdigen Rdume mit den charakteristischen
Gestalten aus der Vergangenheit Ragusas zu beleben.

Nicht weit vom Rectorenpalast auf dem Domplatze steht die
aus dem Ende des 17. Jahrhunderts herrithrende Domkirche
S. Maria Maggiore an Stelle der nach der Sage einem Ge-
libde Richard Léwenherz’ zugeschriebenen alten, im Jahre
1667 durch ein Erdbeben zerstérten Kathedrale. Der Dom ist
von einer schénen Kuppel umwolbt und enthilt ein zum Theil
von Tizian gemaltes Marienbild, einen Christuskopf von Porde-
none, eine Raphael zugeschriebene Madonna und eine sehr reiche
Schatzkammer.

JIn der Néhe des Domes befindet sich die mit einem schinen
Denkmal des Dichters Gundulié gezierte Piazza dell Evbe, von
Wo man {iber eine Treppe zum ehemaligen Jesuitenkloster gelangt,
welches jetzt als Militdrspital- dient.

Wenn man das bereits erwiihnte Ploethor passiert, so kommt
man in der Richtung nach links zu dem mit einer Kirche ver-
bundenen Dominicanerkloster. Unter den vielen wertvollen Bildern
dieser Kirche erregt das von Tizian gemalte Votivbild unsere
Bewunderung. Von ganz eigenartiger Schonheit ist der Klosterhof
mit seinem gothischen Kreuzgange, in dessen Mitte ein aus dem
Jahre 1623 stammender Brunnen steht, wihrend in den Ecken
Orangenbidume bliihen.

Wir wenden uns nun einer kurzen Schilderung der schénsten
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und lohnendsten unter den vielen Ausfliigen in die Umgebung
von Ragusa zu.

Die Astarea, der ilteste ragusaische Landbesitz, einerseits
bis Valdinoce, anderseits bis Ragusa vecchia sich erstreckend,
besitzt dhnliche geologische Verhiltnisse wie die Riviera di
Castella: Mergel und Sandsteine treten iiberall aus dem Jurakalk
hervor, was der Vegetation ungemein forderlich ist. Dazu kommt
noch, das die dem Ackerbau und den Freuden des Landlebens
ergebenen Biirger von Ragusa ihrem Grundbesitz allezeit grosse

Der Kreuzganglim Dominicanerkloster zu_Ragusa.
Nach einer Photographie von J. Wlha.

Sorgfalt zuwandten. Der ganze Kiistenstrich ist ein bliithendes
Gartenland, dessen besonderen Schmuck die Cypresse bildet.
Der Johannisbrotbaum tritt in ganzen Wildern auf, am Saume
des Eichenwaldes wichst wildes Oleandergebiisch und auf den
Dorfplitzen steht statt der Linde die orientalische Platane.
Der Ausflug in das Omblathal nimmt etwa drei Stunden in
Anspruch und wird am besten mit Barke von Gravosa bis zur
Omblamiindung unternommen. Wer die Tour zu Fuss macht,
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wandelt vom Pillethor bis
zur Omblaquelle an Garten-
terrassen, Marmorbalustra-
der und kleinen Sommer-
paldsten vorbei, die von
dem einstigen Wohlstande
der Ragusaer Kaufherren
Zeugnis geben. Die Ombla,
der Orion der Alten, tritt
als breiter Fluss aus dem
Berge heraus; durch einen
6 Kilometer lancren Fjord,
dessen Ufer ebenfalls” mit
Gdérten und Sommerhédusern
besetzt sind, gelangt er ins
Meer.

Ein reizender Ausﬂug
fiihrt durch das Plocethor
auf das in steiler Felsenhthe
gelegene; verfallene, von
Palmen beschattete Benedictinerkloster S. Giacomo, dessen
Griindung in das JahrT1222 fallt.

Die mérchenhaft schone Insel Lacroma ist vom Porto Cas-
sone, dem Stidhafen Ragu-
sas, in einer halbstundxgen
Kahnfahrt zu erreichen. Man
landet in einem kleinen, von
Pinien,Lorbeer und My rthen
beschatteten Hafen und be-
sichtigt dann unter Fiithrung
eines Laienbruders dieses
seit dem Tode des Kron-
prinzen Rudolf dem Domi-
nicanerorden gehorige Gar-
tenparadies, das in seiner
Anlage ein Werk des Erz-
herzogs Max, des Schopfers
von Mir amar, ist. Eine Allee,
Via Calaroga, bestehend aus
Pinien und Cypressen und
umsdumt von Rosmarin-
biischen, fithrt zur Pforte
des ehrwiirdigen Benedicti-
nerklosters, dessen Griin-
dung die Sage Richard
Lowenherz zuschreibt. Im
Jahre 1396 landete Konig
Sigismund von Ungarn auf
der Flucht vor Sultan Ba-
Giacomo. jazid hier. Die Insel ist zum

Vegetationsbild von Lacroma.
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grossten Theile mit einem
Walde von Seestrandkiefern
bedeckt und besitzt mehrere
Naturmerkwiirdigkeiten, so
das mare morto, d. i. eine
von Eichen und Seestrand-
kiefern umkridnzte Mulde, in
die das Seewasser durch
einen Canal eindringt, dann
eine Naturbriicke aus grauem
Kalkfelsen und eine von der
Brandung ausgenagteGrotte.

Zu den Riesenplatanen
von Cannosa (Trsteno) fithrt
ein weiterer, sehr lohnender
Ausflug, welchen man mit
Dampfschiff oder Barke un-
ternimmt., Vom Landungs-
platze in Cannosa fiihrt ein
Treppenweg an der Wasser-
leitung dés Gozze’schen Par-
kes vortiber zu den beiden
Baumriesen, deren jeder mit
der Krone einen Kreis von
60 Meter Durchmesser beschattet. Auf dem Riickwege besucht
man gerne den schonen Garten des Grafen Gozze.

Im Hinblicke auf den beschrinkten Raum miissen wir es
uns versagen, auch noch die vielen anderen Spaziergdnge und
Ausfliige, welche von Ragusa unternommen werden konnen, zu
schildern.

Indem wir uns nun anschicken, diesen gottbegnadeten sonni-
gen Erdenfleck zu verlassen, sei es uns, die wir die Vergangen-
heit und Gegenwart Ragusas, wenn auch nur in flichtigen Um-
rissen dargestellt haben, gestattet, ein Wort tiber dessen Zukunft
zu sagen. Es gibt nicht viele Gegenden auf der weiten Welt, in
welchen alle Vorbedingungen des Fremdenverkehres in so hohem
Grade vorhanden sind, wie in Ragusa. Hier kann man, wie No&
so treffend bemerkt, dem Friihling entgegengehen, den milden
Herbst verlingern, einen Winter in sonniger Luft und im Pflanzen-
hauche zubringen. Eine gliickverheissende Vorbedeutung, eine
sichere Gewédhr der Zukunft erscheint es, dass sich massgebende
Personlichkeiten gefunden haben, welche unter Ueberwindung
vielfacher, aus Indolenz und Vorartheil gebildeten Schwierigkeiten
und -ohne Inanspruchnahme der hiezu eigentlich am nédchsten be-
rufenen Staatshilfe, die Griindung einer grossen internationalen
Fremdenstation auf Ragusa ins Werk setzten.

Das auf dem schonsten Punkte Ragusas iiber Initiative des
Lloydprisidenten Freiherrn Victor v. Kalchberg im Jahre 1896
erstandene, allen Anforderungen des vornehmen Weltpublicums
entsprechende »Hotel Imperial« ist ein Markstein in der mo-

Daé Kloster auf Lacroma,
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HoteljfImperial.

dernen Entwickelung Dalmatiens und speciell Ragusas. Wenn man
sonst beim Besuche antiker Baudenkmiler, der Besichtigung histo-
rischer Reliquien, dem Anblick eines eigenartigen fremden Volks-
lebens, bei dem Genuss eines oceanischen Klimas, ‘einer tropischen
Vegetation so manche Bequemlichkeit und Lebensgewohnheit
entbehren muss, bietet der Aufenthalt in diesem eleganten,
mit allem Comfort ausgestatteten Etablissement, von dessen
Terrassen und zahlreichen Balkons man die entziickendste Aus-
sicht geniesst, selbst dem verwohntesten Reisenden die Mog-
lichkeit, alle Eindriicke dieser Zauberwelt in sich aufzunehmen,
ohne dabei seine Bequemlichkeit entbehren zu miissen. So wendet
sich denn seit mehreren Jahren mit einer gewissen Stetigkeit
der Fremdenstrom nicht nur aus Oesterreich, sondern auch aus
dem Auslande nach Ragusa und Dalmatien und wenn noch
weitere moderne Gaststidtten im Lande entstehen und Dalmatiens
landschaftliche und klimatische Vorziige dem -internationalen
Reisepublicum in wirksamer Weise zur Kenntnis gebracht werden,
so0 zweifeln wir nicht, dass sich unter dem Zeichen des Fremden-
verkehrs das Land zu hoherer Culturentwickelung, zu Wohlstand
und Bliite emporschwingen wird.

~ Bevor wir nun wieder den Dampfer besteigen, um die See-
fahrt fortzusetzen, wollen wir die Landtour von Ragusa nach
der Bocche di Cattaro ein wenig schildern, zumal dieselbe
mehrere Punkte enthilt, welche zu den Ausflugsorten Ragusas
zdhlen. Die Strasse nach Ragusa vecchia fiihrt durch eine inter-
essante Landschaft und gewdhrt einen prichtigen Riickblick auf
Ragusa. Cypressenwildchen und Oelhaine begleiten uns bis
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zu dem von einém verfallenen Fort bewachten Engpass, durch
den man in das weite, fruchtbare Brennothal tritt. Die Strasse
nach Trebinje zweigt hier ab und klimmt zwischen salbei-
duftendem Weideland und hochstimmigen Wachholderbiumen
zum herzegowinischen Hochland hinauf. Unser Fahrweg aber
strebt im Schatten von Mandelbdumen dem Strande zu, wo sich
die Brenobucht &ffnet. Das Wirtshaus bei Molini di Breno ist
ein beliebtes Ausflugsziel der Ragusaer. Der Brenobach fillt in
hiibschen Cascaden herab und fingt sich in dem Fluder einer
Miihle, deren altersschwarzes, von allerlei Schlingpflanzen tiber-

Aussicht vom Hotel Imperial in Ragusa.

wuchertes Gemiuer mit einem Silberschleier umhiillend. Bei dem
Pfarrdorfchen Molini pflegten die zwischen Ragusa und Ragusa
vecchia verkehrenden Dampfer anzuhalten. Wihrend unser Auge
sich der wechselvollen Kiistenbilder erfreut, erreichen wir Ragusa
vecchia. Ueber die den Korinthern zugeschriebene Griindung von
Epidaurus sowie iiber die Schicksale dieser seit den Tagen der
Liburnerkénigin Teuta den Romern unterworfenen Stadt weiss
uns die Geschichte gar Manches zu erzihlen. Sie war die
Hauptstadt der Provinz Unter-Illyrien und wurde im siebenten
Jahrhundert zerstort. Heute zédhlt das von Blumen- und Agrumen-
gdrten umkridnzte Stddtchen kaum 800 Einwohner. Es ist der
Geburtsort des in Agram lebenden Malers Bukovac.

Bei einem altslavischen Steinkreuz iiberschreiten wir den
Uebergang ins Canalithal, das seinen Namen von der antiken
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Wasserleitung der Stadt Epi-
daurus fiithrt. Der Boden ist
wasserreich und darum un-
gemeinfruchtbar. Die Strasse
ist belebt von reitenden Bau-
ern und Béuerinnen in ma-
lerischen Trachten. Ueber
einen Pass steigt sie in die
Sutorina hinab und vor
uns werden die leuchtenden
Héupter der montenegrini-
schen Schneeberge sichtbar.
Neben uns springt die junge
Sutorina iibermiithig von
Stein zu Stein, hin und wie-
der schalkhaft hinter Ros-
marin, Thymian und Weiden-
busch sich verbergend. Bei
Riickblick auf Ragusa. einer weissen Steinpyramide

; s iiberschreiten wir die herze-
gowinische Grenze. Zwischen-Weingirten und Maisfeldern windet
sich die Strasse nun langsam durch iiber Igalo und Topla nach
Castelnuovo. ‘ Yi-

Die 44 Meilen lange Seefahrt von Ragusa nach Cattaro
fithrt uns an herrlichen Landschaftsbildern vorbei, welche sich
in der Bocche bis zum erhabensten Hochgebirgszauber steigern.

Nachdem der Dampfer den Hafen von Gravosa verlassen
und uns noch einen Abschiedsblick auf die Omblabucht gestattet
hat, umfahren wir die Halbinsel Lapad und erblicken oberhalb
der Bucht von Dande das vom Monte Sergio iiberragte Gestade.
Bald sehen wir die Bastionen mit dem Fort S. Lorenzo und
weiter das Thor Plo¢e mit der vorgelagerten Vorstadt, wihrend
zvr Rechten die Insel Lacroma naheriickt. Der Riickblick auf
Ragusa, welches mit seinen steingrauen Mauern und bunten
Déchern aus blithenden Gérten emporragt, wihrend tief unten
das blaue Meer die Klippenkiiste bespiilt, ist ein ausserordentlich
schoner, so recht geeignet, uns den Abschied von diesem Zauber-
lande schwer zu machen. g

Auf der weiteren Fahrt sehen wir noch einmal das Kloster
S. Giacomo, passieren dann die Bucht von Breno und -Ragusa
vecchia, welche wir bereits kennen gelernt haben und nihern
uns hierauf der Kiiste der » Canali«, deren Hochthal von Bergen
umrahmt ist und sich durch Fruchtbarkeit und eine sehr dichte
Bevolkerung auszeichnet. .

Nun fahren wir lings der Halbinsel Molonta, welche in siid-
stlicher Richtung in eine schmale Landzunge auslduft. — Die
dusserste Spitze dieser Landzunge ist das von hochgehenden
Wellen umbrandete Cap Punta d& Ostro, dessen Leuchtthurm
schon auf manchen Seesturm herabgeblickt hat. Auf Punta d’Ostro
befindet sich eine Semaphorenstation und ein altes Sperrfort.

8
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Auch auf der gegeniiber-
liegenden Halbinsel Lustica
trdgt die Punta d’Arza Be-
festigungen und auf der in
der Mitte zwischen beiden
aus dem Meere aufragenden
Felseninsel Rondoni erhebt
sich das imposante Fort
Mamola.

Wir befinden uns am
Eingange in die vielbe-
sungene und vielgerithmte
Bocche, welche, abgesehen
von ihrer historischen Ver-
gangenheit und ihrem ro-

mantischen Volksthume,
durch den wilden, finsteren
Charakter ihrer Hochge-
birgsscenerien den inter-
essantesten Theil Dalmatiens bildet. Die Bocche besteht aus vier
fjordartigen Buchten, welche tief in das Festland einschneiden
und durch schmale Canile mit einander verbunden sind. Die

. erste Bucht westlich ist jene von Zopla. An diese schliesst sich,

durch den Canal von Kombur verbunden, die Bucht von Zeodo,
welche durch die Meerenge von Catene mit der Bucht von Risano
zusammenhingt. Den siidostlichen Abschluss bildet der Golf von
Cattaro. Die Luftlinie zwischen dem westlichsten Punkte, der
Punta d’Ostro und dem &stlichsten, Cattaro, betrigt 20 Kilometer.
Nicht unerwihnt darf es bleiben, dass von namhaften Schrift-
stellern auf die Aehnlichkeit der Bocche mit dem Vierwald-
stiddtersee hingewiesen wird, dessen Bevolkerung gleichfalls von
altersher Heimatsliebe und Freiheitshegeisterung pflegt.

Aus der bewegten Meeresflut bei Punta d’Ostro gleitet unser
Dampfer an der Punta Kobila voriiber in die ruhige glatte See
der Bocche und betritt dessen erstes Becken, die Bai von Topla.
Vor uns erhebt sich, von dem »Fort Spagnuolo« iberragt, in
amphitheatralischer Lage die Stadt Castelnuovo, einst die Haupt-
stadt des Herzogthums des heiligen Sabbas. Jetzt zdhlt das ur-
alte, halbverfallene, malerische Stddtchen nicht mehr als 1000 Ein-
wohner. Castelnuovo liegt inmitten jener von der Sutorinamiindung
bis zur Punta bianca reichenden beriihmten Riviéra von Castel-
nuovo, deren Temperaturverhiltnisse sich jenen von Ajaccio an
die Seite stellen. Wihrend eine dicke Schneedecke auf den
Bergen von Montenegro liegt, erfreut sich dieser Kiistenstrich
im Winter der Temperatur eines schonen Maitages unserer Alpen.
Die im Jahre 1380 gegriindete Stadt kam bald unter tiirkische
Herrschaft und erst 1687 dauernd an Venedig. An die Zeit
der Osmanen erinnern arabische Inschriften am Thore des
spanischen Forts, tiber dem Stadtthore und am Brunnen des
Marktplatzes; an die Herrschaft des Marcusléwen das pittoreske,
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50 m hoch auf einem Felsen erbaute Seecastell und die Land-
forts, deren Mauern bei einem Erdbeben geborsten sind.

Durch die mit Epheu und Dorngestriipp itberwachsenen Ruinen
der alten Herzogsburg gelangen wir in einen tippigen Hochwald, der
das stattliche Kloster Savina, die Sommerresidenz des grlechl—
schen Bischofs von Spalato, umrauscht. Zahlreiche Quellen rieseln
itber die Hénge herab und sammeln sich in einem der Ufer-
strasse foltrenden gemauerten Gerinne, um das Militdrspital und
das Seelazareth von Meligne mit Wasser zu versehen. Meligne,
an einer lieblichen Bucht gelegen, ist bis zur Hshe von 800 m

W Tens
Van‘FOelhamen und [Kastamenwaldern umkrinzt. Von ‘einem
Huoel blickt aus™dem Rosmarmtrebusch das alte grlechlsche
Kirchlein S. Troika herab. Zahlreiche silberne Wasserfiden
durchziehen auf dem Gehdnge das tippige Griin und verspinnen
sich zum rauschenden Sturzbache, der an der Strasse eine
Miihle treibt.

Durch den Canal von Kombur fahren wir nun in die drei-
eckige Bucht von Teodo ein, an deren Ostseite die kleine Stadt
Teodo, eine Flottenstation der Kriegsmarine, liegt. Auf den
Hohen ringsum sehen wir viele Gérten und Weinculturen, aus
welchen der berithmte Marzaminowein stammt. Den siidlichen
Rand der Bucht von Teodo bildet die 6de Nordkiiste von Lustica,
an deren ostlichem Winkel die Bucht von Kerfole einschneidet.
Vor derselben sind die Insel S. Marco, eine kleinere Insel Previaka

8*
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Schloss Savina in der Bocche,

mit einem Kloster und
noch ein Felsenriff mit
dem Kloster Otok ge-
lagert.

Wir verlassen nun
die Bucht von Teodo
in nordlicher Richtung
durch den Canal della
Catene, die schmalste
Meerenge der Bocche,
welche  frither zu
Kriegszeiten allnicht-
lich mit Ketten abge-
sperrt wurde. Beim
Austritte aus den Ca-
tenen erschliesst sich
uns ein grossartiges
Panorama. Gerade vor
uns liegt am Fusse des
felsenreichen  Monte
Cassone das Kkleine

Stiddtchen Perasto,
dessen Sohne die ta-
pfersten Capitdne in
allen Seekriegen Ve-
nedigs waren undihrer

Heimat einst Ruhm und Wohlstand errangen.- Noch manche
Trophie der Stadt aus ihrer Glanzzeit ist hier zu sehen. Nord-

Perasto in der Bocche,
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westlich' von Perasto, bereits in der Bucht von Risano, ragen
die beiden kleinen Felseninseln San Giorgio und Madonna della
Scalpello aus den Fluten. Auf der ersteren stand einst eine der
dltesten Benedictinerabteien, welche von den Tiirken wiederholt
zerstort wurde. Die zweitgenannte Insel tridgt eine hiibsche, aus
dem Jahre 1628 stammende Wallfahrtskirche mit zahlreichen
interessanten Votivbildern. :

Am nordlichen
Ende der Bucht
von Risano liegt
der Markt Ri-
sano, hinter wel-
chem sich die
Berge der Kri-
vofije’ erheben.
Risano, die ein-
stige  illyrische
Konigs - Residenz
»Rhiziniume, ist
eine der iltesten

Ansiedelungen
der Bocche, wel-
che, wiederholt
zerstort, ihre Stel-
lung Cattaro ge-
geniiber nicht be-
haupten konnte.
Das heutige Ri-
sanoistnurwegen

seiner maleri-
schenLage,seiner
strategischen Be-
deutung und der
schonen Tracht
seiner Bewohner
bemerkenswert.

Wenn man

durch den Canal
von Perasto in
den Golf von Cat-
taro einfihrt, so Cattaro.
passiert man zu-
erst die auf griinen Abhidngen am Ufer liegende Ortschaft Stolivo,
dann erblicken wir im Osten die Bucht von Ljuta mit dem Dorfe
Grahovac und weiter stidlich davon zwischen Gérten das reiche
und tapfere Dobrota, deren Hduser mit Schiesscharten ver-
sehen sind.

Gegeniiber von Dobrota an der Westkiiste liegt das lang-
gestreckte Perzagno mit verlassenen Paldsten und einer unvoll-
endeten Renaissancekirche Madonna di Gospo.
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Wihrend wir nun weiter gegen Stiden dampfen, zeigt sich
im &dussersten Winkel der Bucht am Fusse des aus Montenegro
aufragenden Lowvden, inmitten eines Kranzes von kahlen hohen
Felsenbergen, die Hauptstadt der Bocche, Cattaro.

Die Stadt Cattaro, welche heute 5400 Einwohner zihlt,
einen lebhaften Handel mit Montenegro betreibt und in seinen
Mauern hohe militdrische, geistliche und Civilbehoérden sowie
fremdlindische Consulate beherbergt, war bereits im grauen
Alterthum unter dem Namen »Ascrivium« eine bedeutende
romische Colonie und blieb auch nach den slavischen Einwan-
derungen unter dem Schutze des ostromischen Kaiserreiches.
Vom 13. Jahrhundert an kam es unter serbische Oberhoheit und
unterwarf sich nach voriibergehendem ungarischen Protectorate
im Jahre 1420 dem Schutze der venezianischen Republik. Dieses
fast ganz unabhingige Verhiltnis nahm mit den Napoleonischen
Kriegen ein Ende, und Cattaro kam im Jahre 1814 gleich dem
tibrigen Dalmatien an Oesterreich.

Wenn man in Cattaro ans Land steigt, hat man die breite
hiibsche Marina vor sich, zwischen deren Markthiitten reges
Leben herrscht. Durch das mit dem Marcusldwen und dem
osterreichischen Doppeladler geschmiickte Thor, die alte Porta
Marina gelangt man auf den Hauptplatz, wo die Hauptwache
und die Kaserne stehen. Daselbst sehen wir auch vor dem
Uhrthurme einen antiken rémischen Altar und einen alten Denk-
stein. Vom Hauptplatze fithren mehrere schmale, aber reinliche
Gassen theils zum Post-
amte, zur Kathedrale, zum
Festungsaufgange und zur
Porta Fiwmera.

Die Kathedrale stammt
in ihrer ersten Anlage aus
dem 8. Jahrhundert und er-
hielt im 11. Jahrhundert ihre
heutige Gestalt. Sie ist drei-
schiffig und von zwei dicken,
unten durch einen Bogen
mit Gallerie verbundenen
Thiirmen flankiert. Im Innern
der Kirche sind mehrere Re-
liquien, darunter die Ueber-
reste des heiligen Trifon,
aufbewahrt. Der heilige Tri-
fon erlitt im Jahre 250 nach
Chr. den Mirtyrertod, und
sollen venezianische Schiffer
seinen Leichnam nach Cat-
taro gebracht haben. Sei-
nem Andenken gilt das all-
jéhrlich am 3. Februar statt-
findende grosse Trifonfest,
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welches in der Kathedrale gleich-
zeitig mit den Umziigen der so-
genannten » Marinarezza« gefeiert
wird. Die Marinarezza war zur
venezianischen Zeit ein Verband
saimmtlicher Seeleute der Bocche,
eine Art Territorialmiliz unter
einem eigenen selbstgewihlten
Admiral. Heute hat dieser Ver-
band jede ernste Bedeutung ver-
loren.

Ausser der Kathedrale gibt es
in Cattaro noch die katholische
Collegiatkirche und ein altes Do-
minicanerkloster.

Die Festungsmauern, welche
Cattaro umgeben, besitzen auf der
Westseite die bereits erwihnte *
Porta Marina, auf der Nordseite
die Porta Fiiumera und auf der
Stidseite die Porta Gordicchio.
Vor dem Fiumerathor findet drei-
mal wochentlich der montenegri-
nische Markt statt, wo man Volks- Domkirche in Cattaro.
leben und Volkstrachten am besten
beobachten kann. Die Montenegriner miissen vor dem Betreten
der Stadt ihre Waffen ablegen. Von den Spaziergiingen Cattaros
fithrt der interéssanteste auf die Festung S. Giovanni, welche
einen herrlichen Rundblick auf den Golf und die Stadt bietet.
Von sonstigen Ausfliigen erwihnen wir Budua, Lastua, das Thal
Zupa u. s. w. :

Bevor wir die Bocche verlassen, laden wir unsere Leser
freundlichst ein, uns auf einer Fahrt nach den schwarzen Bergen
von Montenegro zu begleiten und dessen interessante Haupt-
stadt Cetinje zu besuchen.

Der Ausflug nach Montenegro, weicher hochstens zwei
Tage in Anspruch nimmt,; bildet einen dusserst wirksamen un-
vergesslichen Abschluss aller jener interessanten Eindriicke,
welche die Fahrt nach Dalmatien und zuletzt der Aufenthalt in
Cattaro auf uns gemacht haben. '

Die »Crnagora«, wie das Land in serbischer Sprache heisst,
besteht im westlichen Theile, wo der Lowten und Orjen die
hochsten Erhebungen bilden, aus kahlen wilden Karstfelsen. Der
Osten dagegen enthilt reich bewaldetes Alpenland. Hier steigen
die Gipfeln des »Dormitor« und »Kuckikove bis iiber 2450 m
;m. Die Zeta, der Hauptfluss Montenegros, miindet in den Scu-
ari-See.

Die 240.000 Bewohner der Schwarzen Berge sind mit Aus-
nahme von etwa 15.000 Mohammedanern ‘und 5000 katholischen
Albanesen durchwegs Serben und bekennen sich zur serbisch-
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orthodoxen Kirche. Trotz der ganz bedeutenden civilisatorischen
Fortschritte, welche unter dem jetzigen Herrscher und seinen
unmittelbaren Vorgidngern platzgegriffen haben, hat sich das
Volksthum der Montenegriner, welches in einer ruhmreichen
kriegerischen Vergangenheit wurzelt, noch unverfilscht erhalten.
Wenn die primitiven, selbst fiir ein Naturvolk diirftigen Woh-
nungs- und Lebensverhédltnisse der Montenegriner dem . ver-
wohnten Touristen auch auffallen mogen, so wird er anderseits
in der stolzen Haltung der Schne der Schwarzen Berge, in deren

egeisterter Liebe fiir Freiheit und Waffen, in dem Festhalten
der ruhmreichen Erinnerungen der Vergangenheit die untriig-
lichen Zeichen eines edlen Heldenvolkes erkennen. Seit dem
14. Jahrhundert bildet Montenegro ein unabhidngiges erbliches
Firstenthum. Unter den Herrschern des Hauses Petrovic ragt
Peter 1., welcher gegen die Tiirken glinzende Siege errang und
das erste Gesetzbuch seinem Volke gab, hervor. Dessen Nachfolger
Peter II., welcher sich auch als bedeutender Dichter einen
Namen machte, fithrte den Senat ein, unterdriickte die bis dahin
landesiiblichen Raubziige (.eten) und forderte die Ordnung,
Sicherheit und Civilisation im Lande, welches seither von Frem-
den ohne jede Gefahr besucht werden konnte. Danilo II., welcher
1851 die Regierung antrat, trennte die bis dahin in der Person
des Fiirsten vereinigten hochsten weltlichen und geistlichen
Gewalten und erklirte sich zum ersten weltlichen Herrscher
Montenegros. Er erlangte infolge gliicklicher Kdmpfe eine Ge-
bletserwelteruntr und gab seinem Volke das erste biirgerliche
Gesetzbuch.

Seit dem Jahre 1860 regiert Fiirst Nikola I. zum Ruhme
und Wohle Montenegros. Infolge des Feldzuges gegen die
Tiirkei im Jahre 1876—77 erhielt Montenegro im Berliner
Frieden die volle Souverdnetit und den grossen und wichtigen
Gebietszuwachs von Antivari und Dulcigno. Neben den bedeu-
tenden civilisatorischen Fortschritten im Innern des Landes hat
sich. auch die internationale Stellung des Fiirstenthums zu
sdmmtlichen Grossmichten, dank der weisen gemissigten Politik
des jetzigen Herrschers, ausserordentlich giinstig gestaltet. Ein
Beweis des grossen Vertrauens und der Beliebtheit, dessen sich
Fiirst Nikola I. allseits erfreute, liegt in der herzlichen Theil-
nahme sdmmtlicher europidischer Souverdne gelegentlich seines
40jahrigen Regierungsjubiliums und der Annahme des Titels
»Hoheit«. Der von seinem Volke innig geliebte und verehrte
Herrscher hat auch als Dichter schéne Erfolge errungen.

Der Ausflug nach Cetinje kann entweder zu Fuss oder zu
Pferde auf dem alten Saumwege oder aber in bequemster Weise
zu Wagen auf der neuen Fahrstrasse unternommen werden.
Wir wihlen den letzteren Weg und fahren von der Porta Marina
an der Schlucht des Giordicchio vorbei zwischen Olivenhainen
und Eichengeholz durch das Dorf Skaljari nach dem »Hotel
Trinita« und hierauf zur Batterie Trinita, welche wir nach un-
gefihr 3/, Stunden erreichen. Hier bietet sich uns ein schoner
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Ausblick auf die blaue Bucht von Zeodo und die weissen Strassen
der Zupa. Nun wendet sich die Strasse in mehreren Serpentinen
an dem Fort Gorazda voriiber durch riesige Felstriimmer und
Schluchten aufwirts zum Beginne der schonen Hochstrasse, von
welcher man eine herrliche Aussicht auf die ganze Bocche ge-
niesst. Schrig tiber die Hochstrasse geht die mit Steinen mar-
kierte Grenze zwischen Oesterreich und Montenegro. Wir fahren
nun zu der 930 sz hohen Passhéhe am Abhange des Lovcen,
dann bis zu dem etwas hoheren Krstac-Sattel an einem monte-
negrinischen Wohnhause voriiber nach Njegus. Dieses am Ab-
hange des Lov&en 900 2 hoch gelegene Dorf mit 1900 Einwohnern
ist der Geburtsort des jetzt regierenden Fiirsten.

Nach kurzem Aufenthalte geht es zu dem 1274 m hohen
Sattel Krivatko Zdrijlo, von wo sich eine iiberraschende Aus-
sicht auf das nordostliche Karstgebirge und auf den Scutari-See
im Siidosten darbietet. Nun senkt sich die Strasse in Serpentinen
an dem Dorfe Bajée voriiber, wo der Thalboden von Cetinje
beginnt.

Die Residenzstadt Cetinje, das Ziel unseres Ausfluges,
zdhlt 3000 Einwohner und macht auf den Besucher einen freund-
lichen Eindruck.

Von den Sehenswiirdigkeiten erregt vor allem das Kloster
am Abhange einer Anhohe unser Interesse. Dasselbe spielt eine
historische Rolle, denn es wurde wiederholt von den Tiirken zer-
stort und immer wieder neu erbaut. Einst die Residenz der
montenegrinischen Herrscher, birgt dieses Kloster und dessen
Arkadenplatz jetzt die Gridber des furstlichen Hauses. Oberhalb
desselben ragtdas Danilomonument mit goldener Kuppel in die Hohe.

Das von Peter II .erbaute alte Palais (Biljar) beherbergt jetzt
die obersten Staatsbehorden, Schulen und die Staatsdruckerei.
Das gegeniiberliegende neue Fiirstenpalaisist von aussen einfach,
enthilt aber vornehm gehaltene Reprisentationsrdume. Von sonsti-
gen Gebéduden sind das Palais des Erbprinzen, das elegante Palais
des osterreichisch-ungarischen Residenten, die Kaserne, das
Theater, das von der russischen Kaiserin gegriindete Midchen-
institut, sowie der »Zetski Domg, der politische Sammelpunkt
der Stadt, zu erwihnen.

Von Cetinje sind lohnende Ausflige auf den Lowvéen, zam
Scutari-See und nach Antivari za unternehmen.

Der beschrinkte Raum unseres Biichleins zwingt uns nun,
das interessante Gebiet von Montenegro zu verlassen und nach
Cattaro zuriickzukehren, von wo wir unsere Seefahrt weiter
fortsetzen. ;

Fiir diejenigen, welche, wie es seit einer Reihe von Jahren sehr
hiufig vorkommt, die Reise nach Dalmatien mit einem Besuche der
Zauberinsel Korfu verbinden wollen, ist die nachfolgende fliichtige
Schilderang bestimmt, welche auch die Strecke von Cattaro bis
zurhsudlichsten Grenze der osterreichisch-ungarischen Monarchie
enthilt.
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D" Fiir diese Seefahrt wdhlt man am besten einen Dampfer der dalma-'
tinisch-albanesischen Linie, welcher die 242 Seemeilen lange Strecke mit 6
Zwischenstationen in 2 Tagen und 41/, Stunden zuriicklegt. Die in Kovfu an-
kommenden Passagieve finden daselbst zuy directen Riickfahvt nach Triest den
Dampfer der Eillinie Constantinopel—Triest, welcher von Korfu Mittwoch abgeht, -
in Brindisi am Donnerstag wm 8 Uhy friith und in Triest am Freitag um 4 Uhr
nachmittags ankommit. ]

Nachdem wir die Bocche wieder durchfahren und -den Canal
Punto d’Ostro passiert haben, bleibt der Dampfer hart an der
Kiiste der Halbinsel Lustiza und wendet sich dann in 6stlichem
Curse an der Bucht von Traste vorbei nach Budua.

Budua, das nur 800 Einwohner zihlt, steht malerisch an
der Stelle des antiken Buthoe oder Butua auf einem weit
ins Meer vorgeschobenen und bei hochgehender See ginzlich
vom Lande getrennten Felsen. Sarazenen sollen es im neunten
Jahrhundert zerstért haben. Die heutige Stadtmauer stammt
aus dem Jahre 1639 und ist ein Werk der Venezianer. :

Weiter stidlich ist der Kopf einer Landzunge von dem Orte
S. Stefano besetzt, der gleichfalls von alten, gegen die Tiirken
errichteten Willen umgeben ist; dann sehen wir die Rjeka aus
dem Felsen hervorbrechen und Miihlen treiben und auf einer Hohe
das Kloster Rezevi¢ und gelangen schliesslich zu einem halbmond-
formigen kleinen Golf mit den Héiusern von Castellastua, Ruinen
eines Castells und zu einem bizarr geformten Felsen, auf dessen
Spitze ein Kirchlein steht.

Es folgt nun Spizza, der siidlichste Punkt der Monarchie,
wo das alte tiirkische Fort Haj Nehaj von einer Berghthe herab-
blickt. Bei dem Weiler Sutomore halten die Dampfer. Hinter den
zerstreuten Héusern der Gemeinde SuSanje bezeichnet das Zel-
Jeznicafliisschen die Siidgrenze des Reiches.

- Auf der weiteren Fahrt kommen wir, eine halbe Stunde nach
der Grenze zum albanischen Hafen Antivari. Die Stadt liegt
eine Stunde weitvom Strande
entfernt am Fusse des Ru-
mijaberges, auf dem die ver-
fallenen Wille und Thiirme
einer altvenezianischen Fe-
stung sichtbar werden. An
die Zeit der venezianischen
Herrschaft errinnern auch die
Pfeiler einer Briicke, die den
Clyros-Fluss {ibersetzt, fer-
ner die Kathedrale und merlz?
rere andere in Moscheen un
gewandelte Kirchen, end-
lich hie und da in den en-
gen, krummen Gisschen ein
wappengeschmiicktes Portal.
ImJahre1876 haben dieMonte-
negrinerdie StadtinTriimmer
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geschossen, und ein grosser Theil der damals 8000 Képfe zidhlenden
Einwohnerschaft hat seither Antivari verlassén, das zur Hilfte
in Triimmern liegt. Am Strande, wo sich der Fiirst von Monte-
negro eine Villa erbaut hat, ist eine neue Hiusercolonie im Ent-
stehen begriffen.

Nach anderthalbstiindiger Fahrt ist Dulcigno erreicht, seit 1880
ebenfalls montenegrinisch. Wihrend der Kriege zwischen Venedig
und der Tiirkei betrieben die Biirger von Dulcigno die Caperei fiir
eigene Rechnung, und ihre Piratenschiffe waren ebenso gefiirchtet
als jene der Uskoken. Seit 1880 ist die albanische Bevélkerang auf
5000 zurtickgegangen. Die Stadt besteht aus einem Gewirre enger
Gisschen, iiber welchen sich die Minarete der Moscheen' erheben,
Neben dem Bazar am Strande breitet eine ehrwiirdige Platane
ihren Schatten iiber einen grossen aus vier Bassins bestehenden
Brunnen. Die Vorstiddte verlieren sich mit ihren kleinen Héuschen
in den Olivenwildern der Umgebung.

Nach zweistiindiger Fahrt kommen wir zur Lloydstation
Medua, dem Landungsplatz fir Scutari. Ungefdhr eine Meile
davon entfernt, liegt die interessante Stadt Alessio. Die cyklo-
pischen Fundamente seines venezianischen Castells stammen
vielleicht noch aus der Zeit, da Dionysius ven Syrakus  tiber
diesen Kiisten herrschte. Hier starb Skanderbeg. Die Venezianer
begruben ihn mit grossen Ehren in der Kathedrale S. Nicold,
von der heute nur wenige Reste vorhanden sind. Die Stadt gieng
schon im Jahre 1478 an die Tiirken verloren und ist heute ein
unbedeutender, schmutziger und ungesunder Ort. Bei der Weiter-
fahrt kommen die Triimmer der Skanderbeg’schen Burg Croia
in Sicht.

Dann laufen wir Durazzo an, das antike Dyrrhachion,
bekannt als Verbannungsort Ciceros und durch die Schlachten
zwischen Pompejus und Cidsar. Die ganze mittelalterliche
Geschichte der Stadt liegt im Dunkeln und hat wenig Spuren
hinterlassen. Wir wissen, dass Amalasuntha, die Tochter des
grossen Gothenkonigs Theodorich, hier einen Palast besass
und Hof hielt, dass die Stadt unter den Einfillen der Nor-
mannen zu leiden hatte, dass sie spiter unter die Herrschaft
der Anjou kam, dann unter serbische Fiirsten, fiir kurze Zeit
in venezianischen Besitz und schliesslich unter die Gewalt
des Halbmondes. Man findet die Reste einer byzantinischen
Ringmauer und in dem tiirkischen Festungswall Sculpturfragmente
aus der altgriechischen und der romischen Epoche sowie nor-
mannischen Ursprungs. Heute zihlt diese einst bedeutende Stadt
nicht mehr als 2000 Einwohner. Bei Durazzo beginnen die flachen
€informigen Kiistenebenen Albaniens. Dieses lagunenartige Ge-
stade zieht sich bis zum weiten Golfe von Valona, wo sich die
Scenerie durch das Hervortreten des malerischen Chimara-
gebirges dndert.

Etwa 20 Minuten vom Hafen entfernt, liegt zwischen Oliven-
hiigeln und Giérten die Stadt Valona, das alte Apollonia, von
dem nur eine Sdule iibrig geblieben ist. Den Kreuzfahrern und
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den venezianischen Handelsflotten watr Valona ein wichtiger
Zufluchtshafen. Die Stadt zidhlt 6000 Einwohner, zum Theile
Juden, die vom Papste Paul IV. aus Ancona vertriecben wurden
und wihrend des 17. Jahrhunderts Valona zu einer lebhaften
Handelsstadt machten. In der Handelswelt ist der Platz noch
heute durch ein Gerbemittel bekannt, das den Namen Valonen
filhrt. Es sind das die orientalischen Knoppern,' die man von
einer besonderen Eichenart, Quercus Valonia Kotschy, gewinnt.

Nachdem wir die Bucht verlassen?. “haben, treten wir aus dem
Canalfvon Otranto ins Jonische Meer;und lings der 6den Kiiste
steuern wir auf Korfu zu. Im Stdosten werden allméhlich die
Inseln Erikusa und Othoni sichtbar, dann taucht der Pantokrator,
der hochste Berg der Insel Korfu, auf. Am Siidabhange des

Korfu.

Tschikagebirges dndert die Kiiste ihren Charakter. Garten, Oel-
haine und Orangenpflanzungen bedecken das Geldnde, das den
Namen Chimara fithrt und von einem intelligenten und arbeit-
samen Volkchen bewohnt ist. Der Hafenort Porto Palermo. — ein
Name, der von den Normannen oder Anjous herstammen mag.
wird von uns nicht angelaufen, wohl aber Santi Quaranta,
wo im Alterthum die Strasse von Korkyra nach Athen gieng
und heute die Reisenden, die nach Janina gehen, das Schiff ver-
lassen. Von hier aus erreichen wir in zweistiindiger Fahrt
Korfu. Wihrend wir in den Hafen einfahren, bewundern wir das
schone Bild der Stadt. Auf der Insel erblicken wir das mittelalter-
liche Fort Cassopo, auf dem Festlande das fieberschwangere
Sumpfland von- Butrinto mit einigen Mauerresten aus der romi-
schen und aus der venezianischen Zeit.

Die Stadt Korfu ist eine Griindung der Korinther und hiess
damals Korkyra. An der wichtigen Seestrasse nach der Levante
gelegen, besass die Stadt zu allen Zeiten eine grosse commer-
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cielle und militdrische Bedeutung. TIhre alte Geschichte erzihlt
uns von einer Seeschlacht im Jahre 665 vor unserer Zeitrechnung
und von der wichtigen Rolle, die sie im peloponnesischen Krieg
spielte. Vierhundert Jahre hielten die Herren von San Marco
diesen Posten, die Hauptstadt der venezianischen Levante, besetzt.
Vom Jahre 1809 bis 1863 war Korfu zuerst im Besitze und hierauf
in der Verwaltung der Englinder. Seither gehort die Insel zu
Griechenland. : > : :

Heute ist die Stadt Korfu, welche fast 30.000 Einwohner
zihlt, ein sehr beliebter Winteraufenthalt und eine hervorragende
Uebergangsstation von Aegypten nach Europa. Das Klima in
Korfu ist milde, sonnig und sehr gleichmissig. Die mittlere
Jahrestemperatur betrdgt 17:7° C. Es herrscht allenthalben mo-
derner Comfort und ist auch fiir sportliche und andere Zer-
streuungen bestens gesorgt. Die Vegetation hat den vollen
Charakter der Mittelmeerflora. Das Land erzeugt feurigen Wein,
vorziigliches Olivensl, kostliche Feigen, Orangen, Citronen.
Die Bevolkerung ist griechischen Stammes, doch mit albanesi-
schen und italienischen Elementen vermischt. In den Vorstddten
und auf dem Lande findet man fast allgemein noch die male-
rische Tracht der Albanesen. Von der Citadelle, an deren Thor
das Denkmal des venezianischen Generals und Vertheidigers der
Stadt gegen die Tiirken, Grafen Schulenburg, steht, geniesst
man einen prdchtigen Rundblick. Die Stadt mit ihren engen
Gisschen gleicht anderen venezianischen Kiistenstddten. Die
mit Gartenanlagen versehene Esplanade, Spianata genannt,
schmiickt ein Erinnerungstempel fiir Sir Thomas Maitland, den
ersten englischen Lord-Obercommissidr der Insel, ein Denkmal
Capodistrias, des Prisidenten der griechischen Republik, ein
Bronzedenkmal und ein Obelisk, beide ebenfalls aus der Zeit
der englischen Herrschaft. Hier befindet sich der ehemalige
Regierungspalast und der neue Konigspalast.

Die zumeist noch unter englischer Verwaltung hergestellten
Strasssen und Wege auf Korfu gestatten eine Reihe dusserst
angenehmer Wagenfahrten und Spaziergidnge. Von der Esplanade
geht hart am Meere die schone Via marina nach Kastrades.
Auf einem Seitenwege gelangen wir dann an der koniglichen
Villa Monvepos und ihrem prichtigen Park vorbei zum Menekrates-
Denkmal, welches aus altgriechischer Zeit stammt.

Auf der Halbinsel Kardakio sind die Ruinen der Akropolis
von Korkyra und die Reste eines Aeskulaptempels zu sehen. Auf
einer hiibschen Strasse durch tippige Gérten und Olivenwildchen
kommen wir zum Aussichtspunkte »El Canonce. Bei einem dort
befindlichen kleinen Wirtshause geht ein steiler Pfad zum Ufer
hinab, wo man ein Boot zur Ueberfahrt nach der kleinen Insel
»Pondikonisi« beniitzt. Dieses Eiland, welches allgemein »die
Mausinsel« heisst und ein einsames, von schénen Cypressen umge-
benes Kloster tragt, diente dem jiingst verstorbenen Meister Bicklin
als Sujet fiir sein bertihmtes Gemélde » Die Todteninsel«. Nach der
Sage 1st diese Insel das versteinerte Phiakenschiff der Odyssee.
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Noch sind bemerkenswert die Ruinen des venezianischen
Arsenals in Govino, wohin man durch die Schiffervorstadt Man-
duchio kommt, und das Kloster von Platiterra mit dem Grabe
Capodistrias.

Der schonste Ausflug von Korfu ist jener nach Dorf Gasturi
zu dem von der verstorbenen Kaiserin Elisabeth von Oesterreich
erbauten Achilleion. Dieser prachtvolle griechisch-pompejanische
Palast, dessen Einrichtung leider nicht mehr vorhanden ist, von
dessen breiten Terassen und herrlichen Parkanlagen man einen
entziickenden Ausblick auf die Umgebung und das blaue Meer
geniesst, macht auf jeden Besucher einen tiefen Eindruck, in
welchen wohl oft die wehmuthsvolle Erinnerung an die ideale
Gestalt der einsamen Herrscherin dringt, welche an dieser Stitte
Vergessen und Frieden finden wollte. .

Achilleion.




Mostar und Sarajevo.

Ein Ausflug nach Bosnien—Herzegowina.

Verfasst von der Redaction, 1

Wonl die meisten, welche auf ihrer dalmatinischen Fahrt
nach Metkovi¢ kommen, werden die Gelegenheit beniitzen, um
unseren Reichslindern Bosnien und Herzegowina einen kurzen
Besuch abzustatten. Die schmalspurige bosnisch-herzegowinische
Staatsbahn fithrt uns in nicht ganz zwei Stunden von Metkovi¢ nach
Mostar und in weiteren 83/, Stunden von Mostar nach Sarajevo.
Wiithrend uns die Bahnfahrt, wenn auch nur im Fluge, eine Reihe
hochinteressanter alpiner Landschaftsbilder zeigt, wird ein kurzer
Aufenthalt in Mostar und Sarajevo uns einen Einblick in die
fremdartige Welt des Orients gestatten. Dabei werden wir auf
Schritt und Tritt den culturellen Aufschwung bewundern, welchen
eine energische, zielbewusste Verwaltung innerhalb weniger
Decennien auf einem Boden geschaffen, welcher noch vor
kurzem eine durch barbarische Kdmpfe blutgetrinkte Wildnis war.

Heute erhebt sich die halbmondgekrénte Moschee friedlich
neben der mit dem Kreuze des Erlosers geschmiickten Kirche,
die christlichen und mohammedanischen Bewohner des Landes
lernen sich gegenseitig achten und unter dem wirksamen Schutze
der Regierung fiir ihren Glauben und ihr Volksthum  stellen sie
gemeinsam ihre Krifte in den Dienst wirtschaftlichen Fort-
schrittes. Vorziigliche Strassen, Briicken und Wege, ein sich
immer weiter ausbreitendes Eisenbahnnetz beleben den Verkehr,
wihrend unter staatlicher Fiirsorge nicht bloss die Gewinnung,
sondern auch die Verwertung von Landesproducten gedeiht und
gewerbliche wie industrielle Unternehmungen sich giinstig ent-
falten. Sogar die Forderung des Fremdenverkehrs, dieses Oster-
reichischen Stiefkindes, hat die Landesregierung durch theil-
weise Verstaatlichung des Hotelwesens in mustergiltiger ‘That-
kraft in die Hand genommen. Diese Erfolge einer grossartigen
colonisatorischen Arbeit gehtren mit zu den interessanten Er-
scheinungen eines Landes, - welches unbeschadet seiner Ur-
wiichsigkeit der modernen Cultur gewonnen wurde.

Ungefihr zehn Minuten nachdem der Zug den unmittelbar
beim Landungsplatze befindlichen Bahnhof in Metkovié ver-
lassen hat, dauert die Fahrt auf dalmatinischem Boden: die erste
Station der Herzegowina ist Gabela, wo die Ruinen einer alten
venezianischen Grenzfestung sichtbar sind. Nun geht es durch
einen Tunnel tiber den Trebezatfluss zur Station Capljina und
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Mostar,

weiter zur, Haltestelle Dretelj, wo das Narentathal mit seinen
karstartigen Uferwidnden sich immer mehr verengt. Von Dretelj er-
reicht_man das romantisch auf Felsen gelegene, mit Mauern und
Thiirmen versehene Pocitelj, das Urbild eines alttiirkischen
Piratenstddtchens. Aus der Mitte der Stadt ragt eine schone
Kuppelmoschee und eine Cypresse empor.

Von der nichsten Station Zitomislié aus erblickt. man das
gleichnamige, aus dem Jahre 1585 stammende imposante serbische
Kloster, umgeben von schénen Baumgruppen. Das Narentathal wird
immer enger, die Landschaft immer pittoresker. Nun erreichen wir
die Station Buna gegeniiber der Einmiindung des Bunaflusses in
die Narenta, wo wir wieder eine fruchtbare Ebene vor uns haben.
Am jenseitigen Ufer liegt die historisch interessante Stadt Buna, wo
eine aus der Tiirkenzeit stammende Briicke in neun Steinbogen die
Buna iibersetzt. In Buna steht die einst prunkvolle Villa des
letzten selbstdndigen Veziers der Herzegowina, Al Pascha Ris-
vanbegovié, welcher anfangs unter der Gunst des Sultans in
seiner machtvollen Stellung viel fiir die Wohlfahrt seiner Provinz
that. Bei dem néchsten Adelsaufstande lehnte er sich offen gegen
den Sultan auf, wurde von Omer Pascha im Jahre 1850 nach der
Eroberung Mostars unter listigen Vorspiegelungen verhaftet und
starb durch einen angeblich zufillig losgegangenen Schuss. Noch
heute lebt das Andenken an diesen populdren Mann in der Er-
innerung des dankbaren Volkes.
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Nach der Station Buna iiberschreitet die Bahn den reissen-
den Jasenicabach und betritt die weite fruchtbare Ebene des
Biste-Polje, wo wir zwischen dem kahlen, zerkliifteten Berge
Hum und den rebenbekridnzten Abhidngen des PodveleZ zuerst
Mostar erblicken. Nach kurzer Zeit passieren wir die ehemalige
tiirkische Kaserne und das sogenannte Stidlager und fahren in
den Bahnhof der Station Mostar ein.

Mostar, die Hauptstadt der Herzegowina, welche wihrend
der Kriege zwischen Venedig und dem Osmanenreiche stets
einen festen unbezwingbaren Stiitzpunkt der Moslims bildete,
hat sich seit der Occupation ausserordentlich entwickelt. Von
der iiber, 17.000 Seelen z#dhlenden Bevdlkerung ist die Hilfte
mohammedanisch, je ein Viertel katholisch und griechisch-orien-
talisch. Ueber eine Stunde lang zieht sich die Stadt in dem
engen Thale zwischen dem Hum und dem PodveleZ zu beiden
Seiten der Narenta hin. Am Nord- und Stidende befinden sich
massive Barackenlager fiir die Garnison.

Das interessanteste Baudenkmal Mostars ist die alte Narenta-
briicke, welche in einem einzigen m#chtigen Bogen, 19 m iiber dem
Wasserspiegel, den Fluss iiberspannt. Diese an beiden Enden mit
Festungsthoren versehene Briicke, welche vom Volke »Grade, das
Schloss, genannt wird, stammt aus dem Jahre 1566 und ist ein Werk
tirkischer Baukunst. In der Mitte des Bogens ist eine arabische
Inschrift eingemeisselt. Als Gegenstiick der alten Narentabriicke
erscheint die moderne eiserne Briicke neben dem Hotel Narenta.

Am linken Flussufer erhebt sich in schoner aussichtsreicher
Lage die griechisch-orientalische Kathedrale. In dem garten-
reichen Stadttheil Zahwmje befindet sich, von hohen Mauern um-
geben, die schone, mit korinthischen Details geschmiickte Basilika
der katholischen Kirche. Erst nach langjihrigen Schwierig-
keiten und unter der heftigsten Opposition seitens der moham-
medanischen Bevolkerung gelang es, unter dem directen Schutze
des Sultans nach dem Sturze des christenfeindlichen Ali Pascha
Rizvonbegovi¢ dieses Gotteshaus zu erbauen.

Die Moscheen von
Mostar,deren es iiber
30 gibt, verleihen mit
ihrenschénenschlan-
ken Minarets, von
deren Gallerie der
Muezzin die Glédu-
bigen zum Gebete
ruft, dem Stadtbilde
eine ganz eigenarti-
e reizende Staffage.
Neben der Moschee
steht der fiir die vor-
geschriebenen Wa-
schungen bestimmte
offentliche Brunnen

Die alte Narentabriicke in Mostar.
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und zumeist auch der mit Cypressen geschmiickte Friedhof. Die
Karagjoz-Moschee in der Mitte der Stadt ist die schonste von allen.

Im Briickenviertel in der Nédhe der alten Narentabriicke, wo
die alten steingedeckten Hiuser der Strasse ihre Kehrseite zu-
wenden, befindet sich die Car$ija, der Bazar von Mostar, in
deren bunten Buden tiirkische Waren zum Kaufe angeboten
werden. Hier sieht man ein Stiick echt orientalischen Strassen-
lebens und kann auch die interessanten slavischen und moham-
medanischen Volkstypen in ihren charakteristischen Trachten be-
obachten.

Von sonstigen Gebduden verdienen besonders hervorgehoben
zu werden das Palais der Kreisbehiorde, das Vakufgebdiude, das
Magistratsgebiude, die hohere Mddchenschule, die Handelsschule,
die Tabakfabrik, die Wein- und Obstbaustation und endlich das
im maurischen Stil erbaute, mit modernem Comfort ausgestattete
Hotel Narenta, welches seinen Gisten ausser den Restaurations-
und Conversationsrdumen auch einen sehr schénen Garten mit
einer Veranda bietet.

Der beliebteste Spazierweg Mostars ist die am Bahnhofe
beginnende Stephanie-Allee, wo man die reizvolle nidchste Um-
gebung der Stadt mit ihren Feigenbdumen, Tabak- und Mais-
feldern, ihrer tippig griinenden Vegetation kennen lernen kann.

Der schonste Ausflug fithrt nach Blagaj und zur Bunaquelle
auf guter Fahrstrasse.Blagaj war einst die Hauptstadt der Herzego-
‘wina und die Residenz des letzten christlichen Grosswojwoden
Stephan Vuk¢i¢ Kosaca, welcher im 15. Jahrhundert zum Wohle
seines Volkes regierte und von seinem eigenen Sohne an die Tiirken
verrathen worden sein soll. Heute besteht Blagaj nur mehr aus
wenigen Héusern, einer neuen katholischen Kirche und einer
neuen Moschee. Auf einem hohen Felsen thront die alte Burg
Stjepanograd, auch Stephansburg genannt, einsam und verddet,
wegen des beschwerlichen Aufstieges nur selten von Menschen
betreten; das Andenken an den »Herzog Stephan« lebt aber heute
noch in der Legende fort.

Die Bunaquelle entspringt aus einer mit Tropfsteinen tiber-
sdten unheimlichen Felsengrotte am Fusse jener schroffen Hohe,
auf welcher die Herzogsburg sich erhebt. Geriduschlos entquillt
aus diesem finsteren Schlunde das hellblaue reine Wasser der
Buna, in deren Fluten man zahlreiche Forellen sieht. In ndchster
Néhe des Bunaursprunges liegen die Ruinen einer durch herab-
fallende Felsmassen zerschmetterten Moschee. In der Schlucht
selbst befindet sich ein kleines tiirkisches Hduschen, in welchem
Derwische das Grab eines mohammedanischen Heiligen bewachen.

Nun verlassen wir Mostar und besteigen den Eisenbahnzug,
der uns nach Sarajevo, in die Hauptstadt Bosniens, bringen soll.

Bald nach der Ausfahrt aus dem Bahnhofe erblicken wir
rechts den hohen VeleZ und die bis 1837 m aufragende Porim-
Planina. Nach der Station Vojno kommen wir in das male-
rische, an landschaftlichen Schonheiten reiche Narenta-Defilé,
welches uns bis Jablanica begleitet. Bei der Station Raskagora
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wird das Thal sehr enge, und wihrend die Bahn knapp an steilen
Felswianden voriibereilt, rauscht in der Tiefe die Narenta in
ihrem von Trimmergestein und Felsblocken angefiillten Bette
und nimmt die auf beiden Seiten herabtosenden Sturzbiche auf.
Nach Uebersetzen des Drezankaflusses erreichen wir die Station
Dreznica. Die Felswinde werden nun noch hother und er-
scheinen in allerlei grotesken Formationen, wihrend die un-
mittelbaren Flussufer mit Gersll bedeckt sind und sich nur sehr
wenig Terrain fiir Culturen abringen lassen. Durch mehrere
kleine Tunnels hindurch fihrt der Zug zur Station Grabovica
und weiter nach Uebersetzung der Narenta in wildromantischer
Gegend durch eine beiderseits mit fast senkrechten Felswinden
eingeschlossene Enge. Von allen Seiten stiirzen hier Wasserfille
gegen den Fluss, darunter die michtige Proporac- oder Koma-
dinaquelle, Ein weiterer Tunnel fithrt durch das stark zerkliiftete
Prenjgebirge, worauf sich das Thal merklich erweitert. Durch
den GlogoSnicatunnel fahren wir auf einem michtigen, auf fiinf
Bogen ruhenden Viaducte weiter, von welchem wir das Glo-
gosnicathal unter uns sehen. Wéhrend nun die Berglehnen zu
beiden Seiten der Narenta immer sanfter werden, erblicken wir
rechts die schroffen Steilwinde des 2102 m hohen Prenj. Nun
passieren wir noch einen Tunnel und die ein€ sehr interessante
Eisenconstruction zeigende Narentabriicke und erreichen die
Station Jablanica.

Jablanica ist infolge seiner besonders giinstigen klimatischen
Verhiltnisse und seiner herrlichen alpinen Lage als Luftcurort
und Touristenstation ersten Ranges bereits weit bekannt und
beliebt. Hiezu tridgt neben den Vorziigen der Natur auch das
grosse moderne Hotel Jablanica bei, welches von der Landes-
regierung in richtiger Wiirdigung der Situation errichtet wurde.
Der Touristenverkehr aus aller Herren Linder ist bereits sehr
entwickelt und gentigen zur Aufnahme der Giste kaum mehr
die zahlreichen Villen und Wohnhiduser, welche neben dem Hobtel
dem Fremdenverkehr dienen. Auch die Bevdlkerung, meist
mohammedanisch, zeigt sich den Fremden gegeniiber freundlich
und verldsslich. Bemerkt sei hier, dass die mohammedanischen
Frauen in Jablanica unverschleiert gehen. Eine herrliche Rund-
schau auf die Bergspitzen und Felswinde der Umgebung geniesst
man vom Hotelgarten aus. Eine Reihe hochalpiner Ausfliige
auf den Prenj, die Cvrstnica u. s. w., sowie auch Gelegenheit
zu ergiebiger Gemsjagd erhohen den Genuss eines lingeren
Aufenthaltes in Jablanica.

Nun verlassen wir aber diese herrliche Fremdenstation. Auf
hoher Briicke iibersetzt der Zug die Doljanka-Schlucht, fihrt
dann durch eine neue Thalverengung der Narenta iiber den
Ramafluss zur Station Rama. In das gleichnamige schone
fruchtbare Thal konnen wir wihrend der Fahrt nur einen kurzen
Blick werfen. Nach Uebersetzung des Zodéanicabaches und der
kleinen Narenta fahren wir durch das nunmehr immer freundlicher
werdende Thal zur Station OstroZac, von welcher eine eiserne

g*
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Briicke tiber die Narenta die Verbindung mit der nach Sarajevo
fithrenden Strasse bildet. In dieser Gegend finden sich zahlreiche
Griber von Bogomilen und andere Denkmiler aus dem Mittelalter.

An der Haltestelle Lisi¢i¢ vorbei fahren wir nun in die
Station Konjica ein, von wo wir die gleichnamige, in einem
Kessel zwischen hohen Bergen an beiden Seiten der Narenta
gelagerte Stadt gut iiberblicken konnen. Die Stadt Konjica
z&hlt bei 2000 zumeist mohammedanische Einwohner. Interessant
ist die grosse steinerne Bogenbriicke, welche den westlichen mit
dem ostlichen Stadttheile verbindet. Bedeutende historische Er-
innerungen verkniipfen sich mit Konjica, welches einst die Grenz-
stadt zwischen dem Konigreich Bosnien und der Grafschaft
Chlum, der spiateren Herzegowina, war. Hier wurde im Jahre 1446
jener Landtag abgehalten, welcher den bereits erwidhnten Herzog
Stephan Kosaéa, der die allerdings kurzdauernde Unabhingigkeit
der Herzegowina begriindet hatte, fiir illegitim erklirte und die
michtige Secte der Bogomilen zur Auswanderung zwang. In
der wildromantischen Umgebung von Konjica ist der schon
gelegene fischreiche Borkesee hervorzuheben.

Kurz nach der Station Konjica verldsst der Zug das Narenta-
thal und fiahrt in das schmale von Felsen umrahmte Treanica-
thal. Bei der Station PodoraZac beginnt die Zaknradbaln-
strecke, welche bis zum Ivansattel dauert. Das Bild der Bahn-
anlage, welches sich fast iiberall tiberschauen ldsst, ist hochst
interessant. Die Steigungen erreichen oft 60°/,,. Nach Ver-
lassen des TreSanicathals wird das hohe Prawvosnicathal mittelst
eines 1629n langen Tunnels iibersetzt. Bald kommt wieder
ein 151 m langer Tunnel, und wir fahren dann an der Lehne
des TreSanicathals, unter uns die Fahrstrasse Mostar—Sarajevo
und vor uns den hochaufragenden schneebedeckten Prenj. Nach-
dem wir in der nichsten Station Brdjani eine herrliche
Aussicht auf die erhabene Bergwelt genossen, geht es weiter
durch Felseinschnitte, iiber tiefe Schluchten durch eine Reihe
von Tunnels in stets ansteigenden Windungen. Wahrend dieser
romantischen Bergfahrt sehen wir die wilde Lukasschlucht. Wir
passieren nun die Ortschaft Sunmje und erblicken, nachdem wir
durch einen kleinen Tunnel gefahren, die sich von steiler Hohe
stiirzenden Wasserfille won Unter- Bradina. Durch eine Thal-
enge erreichen wir die Station Bradina, eine kleine, von Eichen-
und Buchenwaldungen umgebene Ortschaft, von wo man einen
Ausblick auf die Lisinagruppe geniesst. Nun kommen wir auf
der weiteren Fahrt in ein freundliches, mit griinen Matten
geschmiicktes Thal, welches die Bahn mittelst einer Schleife
durch eine Schlucht durchzieht. Hier endet vorldufig die Zahnrad-
bahn, und wir fahren in den 680 langen Ivan-Tunnel ein,
welcher 876'85m hoch liegt und iiber welchem die Grenze zwischen
Bosnien und der Herzegowina zieht. Sofort nach dem Tunnel
erreichen wir die Station Ivan, von welcher man zur 1010 m
hohen Passhohe, der Wasserscheide zwischen der Adria und dem
schwarzen Meere, gelangen kann. Dort oben befindet sich in-
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mitten eines prdchtigen Buchenwaldes eine von Siidtirolern ange-
legte Villencolonie, wo Sommergéstegesunden, angenehmen Aufent-
halt finden. Nun geht es in starker Steigung hinab zur Station
Rasteljica, dann zur Station Tarcin mit schonem Ausblick
auf die 2063m hohe Bjelasnica. Die nun wieder beginnende
Zahnradstrecke, welche eine kleine Wasserscheide {tibersetzt,
endet bei der Station Pazarié. Von hier an wird das Gefille
nicht mehr unterbrochen. Lings der Zujevina, einem Nebenflusse
der Bosna, geht es dann weiter zur Station Had#i¢i, wo eine
grosse Dampfsidge die Producte der édrarischen Forste verarbeitet.

Die nichste Station, BlaZuj, am Rande der Ebene von Sara-
jevo, mit seinen hiibschen Hidusern weist bereits auf die Nihe
der Landeshauptstadt hin. Wir erblicken hier den bewaldeten

Sarajevo-Panorama.

hohen Igman, an dessen Fusse die Bosna entspringt. Der Zug
tibersetzt nun auf einer Eisenbahnbriicke die Zeljeznica und er-
reicht die Station Ilidze, von welcher eine Zweighahn zu dem
gleichnamigen berithmten Curorte fithrt. Auf der Weiterfahrt
erblicken wir bald die hoher gelegenen Gebédude und einige
Moscheen von Sarajevo. Nach Uebersetzung der Dobrinje und
Miljatka fahren wir in den Bahnhof von Sarajevo ein.
Sarajevo, die Hauptstadt von Bosnien, Sitz der Landes-
regierung und der hochsten militdrischen und kirchlichen Be-
horden, zdhlt tiber 40.000 Einwohner und liegt malerisch im
Thale der Miljacka, auf drei Seiten von hohen Bergen umschlossen,
gegen das Sarajevsko Polje im Westen offen. Ueber die Miljacka,
welche mitten durch die Stadt fliesst, fithren sieben Briicken.
In den niederen Stadttheilen zu beiden Seiten des Flusses wohnt
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die christliche Bevolkerung, wihrend die Anhthen und bergigen
Theile der Stadt den Mohammedanern als Wohnsitz dienen. Von
den 92 Moscheen Sarajevos sind nicht alle gleich imposant
und fehlen auch oft die Minarets. Der Stadttheil am rechten
Ufer der Miljacka, das eigentliche Handelsviertel, enthilt drei
Hauptstrassen, die Franz Josefstrasse, wo die Hotels und die
orientalische Kirche sich befinden, dann die CemaluSastrasse und
die Ferhadijastrasse. Der am linken Ufer gelegene Stadttheil
wird von der Terezijastrasse durchschnitten.

Wenn wir vom Bahnhofe aus einen Rundgang durch die
Stadt unternehmen, so kommen wir am rechten Miljackaufer zuerst
zum Barackenlager, wo der grosste Theil der Garnison unter-
gebracht ist. Nicht weit davon sehen wir die drarische Tabak-
fabrik, in deren grossen Raumen einige Hundert Arbeiter und
Arbeiterinnen beschiftigt sind. Wir werfen dann noch einen Blick
auf das Directionsgebidude der Bosna-Bahn und iiberschreiten den
Kogfevobach, besichtigen die nicht sehr imposante aber historisch
bemerkenswerte Al Pascha-Moschee, wo bei der Erstirmung
Sarajevos im Jahre 1878 ein erbitterter Kampf stattfand.

In der Fortsetzung unseres Weges kommen wir auf den
Musallah-Platz, wo sich der Renaissance-Palast der Landes-
regierung befindet, daneben die Regierungsdruckerei. Gegen-
iiber zieht sich an Stelle eines alten tiirkischen Friedhofes der
Stadtpark die Berglehne hinan. Das Strassenleben trdgt in den
Hauptverkehrsadern der Stadt ein ausgesprochen orientalisches
Geprige und die tiirkische Tracht tiberwiegt, insbesondere bei
den Frauen, noch immer.

Wir verlassen nun die Cemalugastrasse und biegen rechts in
die Franz Josefstrasse ein, das Centrum des Fremdenverkehrs.
Hier sehen wir das geschmackvoll gebaute Militdr-Casino. Nicht
weit davon erhebt sich neben einigen hiibschen Schulbauten die
griechisch-orientalische Kirche, ein massiver Kuppelbau. An dem
nordlich davon befindlichen Domplatze steht die im romanisch-
gothischen Stile erbaute katholische Domkirche mit zwei Thiirmen.
Neben dem Dome steht das grosse Gebidude des Pensionsfondes
der Landesbeamten, in welchem das Landesmuseum und das
Postamt untergebracht ist. Das ungemein reichhaltige Landes-
museum, welches in der europidischen Gelehrtenwelt grosses
Ansehen geniesst, enthilt eine archiologisch-historische und eine
naturwissenschaftliche Abtheilung.

Einer der interessantesten Stadttheile Sarajevos ist der
grosse Bazar, die Cardija, welcher sich im Centrum der Stadt
zwischen der Franz Josefstrasse und der Ferhadija erstreckt und
iiber 50 enge Gassen enthilt. Es wiirde zu weit fithren, eine
Schilderung des hier herrschenden Lebens zu versuchen. Die
verschiedensten Waren fiir jedes Bediirfnis, fir jeden Ge-
schmack, zu allen Preisen werden hier formlich feilgeboten.
Unter den orientalischen Kunstgewerbeerzeugnissen finden die
stilgerechten Kupferwaren, Filigranarbeiten und Webestiicke
besonderen Anwert.
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In einem Kkleinen Hiuschen in der Mitte der éaréija wird
auf Kosten des » Vakuf«, des mohammedanischen Religionsfondes,
an arme Leute Kaffee vertheilt.

In der Nédhe des Bazars ist der Bezistan, eine gerdumige,
ungemein massiv erbaute Markthalle.

Innerhalb der CarSija erhebt sich die aus dem 16. Jahr-
hundert stammende Husrev-Beg-Moschee, auch Begova DiZamija
genannt. Dieses Gotteshaus erfreut sich in der ganzen moham-
medanischen Welt eines grossen Ansehens. In dem Vorhofe steht
neben dem Brunnen eine riesige, sehr alte Linde. Das Innere
der mit einer Kuppel gekronten Moschee ist reich geziert, der
Boden mit kostbaren Teppichen bedeckt. Neben der Moschee
befindet sich die Turbé, die Grabkapelle des Erbauers. Gegen-
iiber derselben ist die alte Kursumli Medresse, eine Schule
fur Geistliche.

Weiter ostlich befindet sich das im maurischen Stile mit
farbigen Ziegeln erbaute Rathhaus. Von dort kann man an dem
populdren Bendbaschi-Kaffeegarten vortiber zur alten Stadt
hinaufsteigen, wo man, ungestoért vom Lirme des Strassenlebens,
die alten, echt tiirkischen H&user mit ihren schonen Girten und
Muscharabiverkleidungen bewundern kann. Oben im Bereiche
der Festungswerke auf dem Castell, »Grad« genannt, findet
man in der sogenannten gelben und besonders auf der weissen
Bastion einen herrlichen Rundblick auf Sarajevo. Ausserhalb
des nahen ViSegrader Thores sind die Mo$¢anicaquellen, welche
die Stadt mit Hochquellwasser versorgen.

Nach dem Abstiege vom Castell besuchen wir die von der
Landesregierung erbaute Scheriatschule. Das schéne Gebidude
erhebt sich auf einer Anhthe und enthilt ausser den gerdumigen
Lehrsilen eine Moschee mit Sdulengang und Brunnen. In dieser
Schule werden die geistlichen Richter, »Kadi¢, herangebildet,
welche das Ehe-, Familien- und Erbrecht der Mohammedaner
nach den in Bosnien zu Recht bestehenden Bestimmungen des
Korans anzuwenden haben.

Von hier aus gelangt man durch die Logavinastrasse zum
Kloster der heulenden Derwische, »Sinan-Tekijac, wo diese
ibrigens in Bosnien nicht sehr angesehenen mohammedanischen
Monche gegen Entrée ihre absonderlichen Andachtsiibungen
producieren.

Noch ist die alte serbische Kirche der heiligen Erzengel in
der Cemalufastrasse zu erwihnen, welche tiefer als die Strasse
liegt. Hier zeigen sich am Ostermontag im Vorhofe der Kirche
die heiratsfihigen Médchen in reichstem Schmucke. Auch der
alte Tempel der spanischen Juden mit einem sehr wertvollen
Thore ist sehenswert.

Am linken Ufer der Miljacka befindet sich die alte
Kaisermoschee Careva DEamija, das officielle mohammedanische
Gotteshaus. Hinter derselben steht der Konak, die Residenz des
Landeschefs und commandierenden Generals und gegeniiber der
schone Justizpalast. Nicht weit davon am Bistrik steht das Re-
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gierungsatelier fiir Teppichweberei. Ausserdem ist die grosse
Kaserne am Philippovichplatz bemerkenswert.

Die Umgebung von Sarajevo ist sehr reich an schénen,
lohnenden Spaziergdngen und Ausfligen. Im Hinblick auf den
beschrdnkten Raum miissen wir uns damit bescheiden, das wegen
der Heilwirkung seiner Thermalquellen und wegen seiner schénen
Lage, seines modernen Comforts trotz seiner Jugend schon welt-
bekannte Bad Ilidze fliichtig kennen zu lernen. Von Sarajevo
erreicht man Ilidze mit der Localbahn in 15 Minuten, mit Wagen
in einer Stunde. Die von herrlichen Gartenanlagen umgebenen
Badeetablissements sind eben so praktisch als elegant ein-
gerichtet. Die drei drarischen Hotels, »Austria«, »Hungaria« und
»Bosna« bieten alle erdenkliche Bequemlichkeit. Fiir die Zer-
streuung der Curgidste sorgt eine ganze Reihe von Veran-
staltungen, Spielplitze, vor allem die grossen Wettrennen und
andere sportliche Unternehmungen. So hat sich denn das Bad
Ilidze trotz der kurzen Zeit seines Bestandes zu einem #dusserst
beliebten, von der besseren Gesellschaft gerne besuchten Cur-
orte emporgeschwungen, und die Griindung dieser internationalen
Fremdenstation reiht sich ebenbiirtig an die tibrigen Schépfungen
der Landesregierung, welche geeignet sind, die Wohlfahrt Bos-
niens zu erhdhen und der Welt die seltenen Erfolge einer ziel-
bewussten, nimmer rastenden Culturarbeit zu zeigen.

So verlockend und interessant es auch wire, die iibrigen
Theile des Landes kennen zu lernen und insbesondere die Stidte
Travnik, Jajce, Banjaluka, Dolnja Tuzla zu besuchen, so miissen
wir von Bosnien Abschied nehmen und zu dem engen Rahmen
unserer Aufgabe zuriickkehren.
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Molo S. Teresa 35
Monfalcone 50
Monte Marian gt
Monte Ossero 66
Monte Sergio 103, 113
Monte Vipera 100
Morter 81
Moschenizze 71
Mossor 86
Mostar 127, 128, 129
Muggia 56
Museo Civico Revol-
tella di bellearti 37
Museo lapidario 39
Museum von Spalato

90
Nabresina 43
Narenta 129
Narentabriicke 129
Narenta-Defilé 130
Neresi 97

Njegus 121

Nona 79

Novi 72

Novigrad 8o
Obrovazzo 8o
Ombla 103

Omblabucht 113
Omblathal 109
Optschina 43
Orebi¢ 100
Orsinikapelle 85
OstroZac 131
Othoni 124
Otokkloster 116
Pantokrator 124
Parenzo 31
Pasman 81
Pinguente 59
Pirano 57
Platiterra 126
Pliwitzer Seen 72
Ploce-Thor 113
Perasto 116
Perkovi¢ 83
Perkovié-Slivno 83
Perzagno 117
Pocitelj 128
Podvelez 129
Poglizza 94
Pola 61, 68, 70, 77
Pontikonisi 125
Porim-Planina 130
Porta Aenea 88
Porta Argenta 88
Porta Aurea 88
Porta Ferrea 88
Porta Fiumera 118
Porta Gordicchio 119
Porta Marina 78, 118
Porta Pille 103, 105
Porta Plote 106
Porta Terraferma 78
Portogruaro 51
Porto Palermo 124
Porto Pallazo 100
Porto Re& 72
Porto Rose 38
Premuda 73, 77
Prenj 131
Prevlaka 115
Primorje 95
Prokljansee 83
Proporacquelle 131
Prosecco 43
Punta di Salvore 58
Punta Kobila 114
Punta Planka 84, 86
Rabaz 71
Ragusa 77, 102, 104,
113
Ragusa vecchia 112,
113
Rama 131
Raskagora 130
Rasteljica 133
Rathhaus in Triest 38
Rectorenpalast 1oy
Risano 114, 117
Risanobucht 117
Riesenplatanen 110

Riviera di Castella g3
Romerthermen 45
Rogosnizza 84
Rolandsiule 106
Rondoni 114
Rovigno 6o
Sabbioncello g6, 100
Salona 76, g2
Salvore 58

San Andrea 6o, 101
S. Andrea - Anlagen

b
S‘SBiagiokirche 106
S. Cassiano 8r
Domenicokirche 85
Croce 43
Giacomo 113
Giorgio 101, 117
Giovanni 81, 119
Marco 115
Marcuskirche 52
Nicolanokloster 85
Pietro 94
Policarpo 74
an Rocco 356
S. Spiridionskirche 32
S. Stefano 122
Santi Quaranta 124
Sarajevo 96, 127, 133
Savinakloster 115
Scardona 82
Scutari 123
Scutari-See 119
Scheriatschule 135
Sebenico 81
Seehospiz S. Pelagio
6o
Selve 66, 73, 77
Sette Castelli g2
Sinan-Tekija 133
Sistiana 40, 44, 49
Skaljari 120
Solta 86, 92, 96, 97
Spalato 77, 83, 86, 94
Spizza 122
Stadtwildchen 42
Stagno 100
Starigrad 8o
Stephanie-Allee 130
Stobrec g4
Stolivo 117
Strugnano 57
Sunje 132
Sufanje 122
Sussak 67
Sustiza 122
Sutorina 113
Tartin 133
Tartaro 8r
Teatro Fenice 31
Teatro Filodramatico

DRRLBRBNBBHN

3t
Tegetthoff - Monu-
ment 62

Teodo 114, 115, 120
Teodobucht 115
Tergesteum 34
Terstenik 100
Thurm von Norino g5
Toplabai 114
Topolje-Wasserfall

8

Togcanicabach 131
Tral 84, 03
Trapano 95
Trastebucht 122
Travnik 136
Trebezatfluss g4
Tre3anicathal 131
Triest 27, 48, 94
S. Troikakirche 115
Trsteno 102, 109
Uglian 81
Umago 58
Unionbank 42
Unter-Bradina-Was-
serfille 132
Vacufgebiude 130
Valcassione 79
Val d’Augusto 66
Valdibora 6o
Valdinoce 102
Valdisquero 6o
Valle 61 ‘
Valle Ballon 98
Vallegrande 99, 100
Valona 123
Veglia 66
Velez 130
Velika gubavica g3
Venedig 52
Verbosco 98
Via Calarorga 109
Vido g5
Villa Monrepos 125
Visovac 83
Vojno 130
Volosca 69
Vrana-See 8o
Vranjica g2
Vrlika 83
Wasserleitung Dio-
cletians go
Zahumje 129
Zara 66, 77, 78, 81
Zara vecchia 81
Zeljeznica 133
Zengg 72, 80
Zetafluss 119
Zetski-Dom 121
Zirona 8

Zitomislié 128

| Zlarin 81

Zujevina 133
Zupu 121
Zupathal 119
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Celegramm-HAdresse :
Di¢ hochalpinen « « Sheernione
Curorte und Arsen-
QUellen ceecee

Levico - Uetriolo

500 7 (sﬁdﬁrol) 1500 m

©

©
' @ )
(R ‘
N\ A
3 ([ 1) Wh S\
N ) R

Die erste Saison unter neuer Ceitung begann am 15. Mai 1900.

Neugebaut.
Uornehmes, erstrangiges Quretablissement.

Mit 50 Fremdenzimmern, Filrsten-, | Gesellschaftstaume. Berrlicher Park

g]OObE;deu!‘rgme?:defﬁnﬁpfl;rasr:emggg' mit Restaurationspavillon, Musik- .

Zi i el o

Dampt-, Keissluft-, elektrische, Cicht. | Kiosk, Sport- und Spielplatzen etc.

und Sonnenbéder, Heilgymnastik und | Berrschafts-Uilla, Uersandt-Magazin,
Fechtsaal. Badebaus in Uetriolo.

Ganzjibrig, Sommer und Uinter gedtinet.

€Eisenbabhnstation der Ualsuganababn. Directe €isenbahnverbindung von
allen Uerkehrspunkten Europas (Rordsiid-€Express-; Speise- und Schlafwagen-
ziige. Linie: Miindyen—Innsbruck—Bozen—CTrient— Levico).

Beilanzeigen: Alle auf fehlerbafter Blutrhischung berubenden Krankheiten,
Nervenschwiche, hysterische Lahmungen, Bautkrankbeiten. — Specialdrzte.
Hpotheke. — Rirchen-, Post- und Celegraphenamt.

Seste, billigste Preise unter HAufsicht und Controle der Uerwalfung. —

Prospecte, Beschreibungen, ausfiibrliche Huskiinite durch sammtliche aner-

kannte Reisebureaux sowie durch die Directionsbureaux in @harlottenburg

(Berlinerstrasse Dr. 22a) und Levico
(Siidtirol).

Der Generaldirector der Curstadt Levico (Siidtirol);

Dr. Pollac¢sek.

10*



K. K. PRIV. SUDBAHN=-GESELLSCHAFT.

Giltig vom g Giltig vom
1. Febxuar 1901. i . Februar 1901.
Kiirzeste und bequemste Sehnellzugs - Yerbindungen.
| Wien-Italien (Abbazia- Gorz-Triest). ____ Wien-Stidtirol (Meran-Arco-Riva). |
| 7'00’ 8:15:f 8:25]| ab- Wien . . viv . . . an | 9:15 | 8:50)| 6-45 9:45]| ab Wien . . ..Tia. an | 820 | ‘
| 89174 9°37 | 917 ‘I an Abbazia. . . . . . ah | 8:23] 8:08| 531 712 ['any Villach . Sl ab [10-56]| ‘
| 710 | 900} 940 | ys Triest. . . . . . . 8-15)| 8-00 |  6-35] 145 47 Bozen-Gries . . . | 419 |
| 845 | 9-47||10:08 ({ Gorz . . . . . . - 6:57)| 710 | 524 8310 | § Meran. . . ., . . 301 | [
{*10-17 | 8:567|-2:10 Venedig . . . . . . 2-10 {10-25]| *10-20 219 Teient - 855, 5% 256 |
| 2:25 | 7:35| Mailand . . . . . . 7:35 | 1-05 354 Roveredo . . . . . 2-29 | ‘
6-03]|10-45, Florenz . . . . . . 7 | 6:10 | 3-00] 4:03 Word bk SNt 2:21 |
|11-25]| 640 RonE . . iR 7 111-10] 9-30 509 AYEO - Y e 24| 107
| 700 ‘ 1-36 | an Neapel . . . . .. ab | 6-:00]11-05] 526 Wk v S A 12 50 |
* Via Cervignano. £ LanAdn) . T L ab | 2:05
OremeriRounte e 0 g oo oo o “Usgarn-Thesl e
*10-15][10-25]| 7:50 | ab Berlin . . . . . . an | 815 | * 815 | 9:00 8:00 | 8:00]| ab Budapest 53 | 9-20]! ‘
12-35)| 1-13}/10-45 gg Leipzig.. . = . . . 3-21)|  5:50]| 600 6'4.")' 6'1:7 ‘ an Klagenfart . . . . ab 11'-’}8 110-09 |
. 11125 8:55 |§f Dresdem . . . . . . 7% | H550] . 7-50] 8:15)| 7-12 | w7 Villach . . . . . . 10-56]| 8-35 |
| 841 [11-11 [10-10]| ¥ Miinchen . . . . . Al 5:05| 10-03] 6-40 708 423 | [ Innsbruck. . . . . 2591 1.
11-33 | 259 | 1+43]| ab Innsbruek . . . . . an (12-45 | 6:569]| 233 1-08 | 9-40] Miinchen . . . . . 1111 [
310 | 714} 600 | an Bozen-Gries. . . . ab | 840 | 3-11 | 944 6-00 | 1:45 Bozen-Gries . 419| . |
450 | 8-52)| 745 i MOERR = 5l il 640 | 115 | 815 7-45 | 3:00 Meran. . . . . .. 301 . |
414 | 840} 7-44 sl? Trient i . 5 50 % 721 1567 | 7-58 744 | 319 Teiont ' ..o 7. Ee, 256 | . ‘
4 9-09| 821 Roveredo . . . . . 651 ¢ 7-23 821 | 8:54 Roveredo . . . . . 229
6-00](11-02}10-23 Verona . . . . . . 5:00] 11-55 | 4-46 829 | 403 MOX): o Rl & 221 |
850} 6-15 | 2-25 Mailand . . . . . . 11-25)|. 925 | 1-05 950 | 509 (BT R s A | 107 |
. 6:34 | 6:03] PROPeRE:. = « 5 . @4 9-10| 5 6-10 1008 | 526 Riva . . ¢... .. R|1950) = | ‘
. 1'10I 11250 SROBE, v« % Sale o Y ggg E 1(1;£l 846 420 andlal . Bt o 2:05 2 ‘
. 6:35]] 700 | an.Neapel - . . . .'. . ab | 8 5 ! 7 NS L
* Nord-Siid-Expresszug (Luxuszug) bis Cannes tiglich. St. ?@Eﬁfﬁﬁf&;ﬁ?ﬁ&;ﬁiﬁ?ﬁ; gﬁgﬁfﬂszug- ‘
5 = [ 3 N Nizzac L AHLOL) SV opRe it DR 2 TS
:-—O«S:tin‘,dgjvfflen (Tl leSt') E§press‘ZUg'7rw- Sonntag | 9-10]| ab St. Petersburg . . an |11'32 | Samstag |
10:00 | ab London . . . . . . an | 448 | Montag | 6:38] ab Warschau . . . . . an | 2:00 | Freitag
S| 448 Ostende . . . . . . 950 l? 11-25 | ab Wien Siidbahnhof . an | 6-00]
= | 7-00] % Wien Siidbahnhof . 6:45 | 4%, = 320 | an Leoben . . . . . . ab | 2-10 :}
£ 917 | an Abbazia. . . . . . ab | 8:23||| & = )| 1-20] i\ Venedig . . . . . . 3-16 o,
710 | an Triest. . . . : . . ab | 6:35||) 7 Efl o % e TR Bl 11950 [ g |
&= o N e s R 1227 || &=
Directer Schlafwagenverkehr nach und von Triest. 224 | an Cannes . . . . . . ab |11:45

ol




ll? Stadtbezivk Wieden, Hauptstrasse Nr, 7
| w IEN Stadfbalmstat’ion Karlsplats. -

|
 Hotel ,,Goldenes Lamm*

Laut amtlicher Fremdenliste eines der meist besuch-

| ten Hotels. Evstndchstes Hotel zumm Opern-u. Kdrntner- \'
ving, der Hofoper, den beiden Hofmuseen (Kunst- u. b}f.
| Naturhistorischen), dev Hofburg, Schatzkammer und 7/1'\\

Hofmarstall, dem Kiinstlerhause, Theater a. d. Wien,
den Musikvereinssilen efc, etc, ——————

Ueber 100 Fremdensimmer, musterhaft rein. ‘
\

Zimmeyr incl. Bedienung und elektyischer Beleuchtung
| won K 260 aufwdrts. Tarif in jedem Zimmer. Vor-
ziigliches "Restaurant it Restaurationspreisen. —
A Wege zum Siid- und Central-Staatsbahnhofe.
Stadtbahn, Tramway und Omnibusse nach allen
‘ Richtungen. Mit Stadtbahn Praterstern 8 Minuten,
Schonbrunn 14 Minuten, ————

Post, Telegraph, Staatstelephon im Hotel.
3“. Kiilwrer, Besitzer. —

Commissionsverlag von Wilhelm Braumiiller, Wien.

DIENUDBAHN

% und ihr Verkehrsgebiet in
Oesterreich-Ungarn ——

Officielles Reisehandbuch der k. k. priv. Siidbahn = Gesellschaft.
Druck und Verlag von Rudolf M. Rohrer in Briinn,

Preis per Exemplar broschiert 1 X, gebunden 1 K 30 7.

Zu beziehen in der Verlagshandlung, in simmtlichen

Buchhandlungen ~~ I~ LD~ \D— LD~ D

bei allen Cassen, Portieren, Zeitungsverschleissen und
Stadtbureaux auf simmtlichen Stationen und —o-so—-»

auch wihrend der Fahrt in allen Ziigen der Siidbahn.
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CHEMINS DE FER
282 DE LEST. 22

Services par frains rapides.

A. Via Strasbourg, Carlsruhe, Stuttgart,
Munich, Salzbourg et Vienne.

Un train de luxe dit «Orient- Express» composé de sleeping-
cars et d’'un wagon-restaurant, assure dans des conditions excep-
tionelles de confort et de rapidité les relations de la France avec
PAllemagne du Sud, ’Autriche-Hongrie et I’Orient.

Ce train part tous les soirs de Paris (gare de I'Est) pour
Vienne et Budapest.

Trois fois par semaine (départs de Paris les lundis, mercredis
et samedis) le train continue directement au dela de Budapest
jusqua Constantinople via Belgrade, Sofia et Philippopoli.

Deux fois par semaine (départs de Paris les mardis et
vendredis) le train continue directement au dela de Budapest
jusqu’a Bucharest et Constantza, ou il trouve une correspondance
maritime pour Constantinople.

Dans P’autre sens le train circule tous les jours entre Budapest,
Vienne et Paris.

Il part trois fois par semaine (les lundis, mercredis et ven-
dredis) de Constantinople via Philippopoli, Sofia et Belgrade.

Deux fois par semaine (les dimanches et mercredis) il part
de Constantza (en correspondance avec un bateau arrivant de
Constantinople) via Bucharest.

Les voyageurs circulant dans 1'Orient-Express doivent étre
munis d’un billet de 1% classe et payer un supplément qui est
per¢u directement par la Société des wagons-lits, conformément
a son tarif.

Ll D
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En outre de ce train de luxe, deux trains express circulent
tous les jours dans chaque sens entre Paris et Vienne, via
Strasbourg et Munich.

Ils comprennent une voiture directe de 1 et 2¢ classe entre
Paris et Vienne, et sur les parcours francais et allemands un
wagon-restaurant pendant les heures de repas.

BED D

B. Via Belfort, Bale, Zurich, I’Arlberg
et Innsbruck.

Un train rapide circule tous les jours dans chaque sens
entre Paris et Vienne par cet itinéraire; il comprend une voiture
directe de 1™ et 2¢ classe et un wagon-lits direct, ainsi qu’un
wagon-restaurant pendant la journée.

D DD

Prix des billets directs

au départ de Paris,

Billets simples Billets d’aller et retour
Destinations i | g¢ d s 20 2
durée durée

classe classe
frs. frs. jours frs. frs. jours
VienﬁC, Gare de ’Ouest |157.70(103.65| 10 [241.85/168.80| 20
Budapest (A ISR S AR ’184.80 121.65| 10 [296.05/204.80| 30
Bucharest . . . . . .|[242.15(160.80| 10 — - —
Belgrade ¢ v v . . .)210.801139.10{ 10 |/338.25|232.80| 45
Sofia . .., o lis U I9RZ30MGAOSN 10" i —sl

Constantinople : A ‘
via Belgrade . .[29490(197.—| 10 (497.95/342.80| 60
via Constantza . i292.35 191.50| 10 ] - — —
I
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Sauerbrunn

Kriftige Natronquelle,

« L
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MANUFACTURES DE CIGARETTES
HE EGYPTIENNES
e,

< LE KHEDIVE"
¥ DE T

ED. LAURENS, ALEXANDRIE - LE CAIRE.

FOURNISSEUR
de la Régie Francaise de la Compagnie Assendatario
de la Régie I.&R. Autrichienne de Tabacos d’Espagne
de la Régie R. Hongroise de la Maison de S. A.leKhedive,
de la Régie R. Italienne par lettre patente du 5 Mars 189o.

Agents & Dépots dans le Monde entier.

Alexandrie Le Caire
Palais de I"Ancienne-Bourse. Immeuble Halim Pacha Ezbekiéh.
P. Dittrich
; . Dittric
alr vormals J. Heyman & Co.

Hofphotograph Sr. kénigl. Hoheit des Khedive
Kodaks, Films
und Photo-Material

Amateur - Arbeiten

Grosse Auswall wvon »Sebahs«, Awnsichten
von Aegypten

Atelier : Halim Pascha-Platz, dem Stidgarten des Shepheard’s
Hotel gegeniiber.

Detail -Verkaufsladen: Zwischen Shepheard’s Hotel und
Cook’s Reisebureau,
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Alexandl"ia R0 0O D o‘ ® @

Bonded Warehouse Company

lelted P r® GO IR O e ® G

Service accéléré pour bagages et petits colis.

Service spécial pour transports et expéditions

pour tous pPays. wrerrrrererersereesres

Agence en douane et transit. verrerrrres

Entrepéts de douane a Alexandrie, Caire,

Suez, Port-Said. 3 > > e

ALEXANDRIEN (Aegypten)

A 14 ° °
otel Khédivial %
Dicses Hotel I. Ranges, ganz nen ausgestattet, liegt

in. dem gesiindes'en und vornehmsten Theile der
Stadt. — Grosse und gut geliiftete Schlafzimmer.
Speisesalon im Garten unter Palmen. Gesell-
schaftszimmer fiir Damen, Lese- und Rauchsalons. Beste Kiiche,
moderierte Preise. Deutsche Bedienung. Omnibusse bei Ankunft
der Ziige und Dampfboote.
Besitzer: Henri Chamoullean.

ALEXANDRIEN G BIERHALLE VON

)
August Dockhorn cunsion

Ausschank von PILSNER = - GEGRU"NDET 1884. - -
ACTIENBRAU und Sedel- ff ropss, dchine, Locatititen,

mayers SPATENBRAU Zusammenkunft fiir = -
= = = (Miinchen). = = = = = = = = = Deutsche.
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PARASKEVAS &« MICLAVEZ

0 INGENIEURS ARCHITECTS

RN VN N 78
A\ JA\ 46\ JA\

=
4

A ALEXANDRIE (EGYPTE)

ENTREPRISE DE TRAVAUX.

ALEXANDRIE

Grand Hotel Bonnard

Fondé 1881, Fondé 1881,

SITUE AU BORD DE LA MER ET AU CENTRE DES AFFAIRES
10 FRANCS PAR FOUR (VIN COMPRIS).

Déjeuner fr. 3*—; diner fr. 3:50 (vin compris). — Cuisine frangaise. — Inter-
pretes a tous les trains et paquebots. — Guides attachés a I'hotel.
Arrangements pour séjour prolongé. e TELEPHONE 295.

RAMLEH bei Alexandrien Station Schutz
e 2 &« Hotel Miramare ¢ & ¢

Ersten Ranges! Gegriindet 1872.

Dieses prichtige Hotel, 4 Minuten vom Bahnhofe entfernt, umgeben
von Giirten, in erhShter Lage nichst dem Meere, dessen Anblick und
Frische man geniesst, liegt im Centrum des Sommeraufenthaltes der
vornehmen Gesellschaft von Alexandrien und bietet den Reisenden
alle wiinschenswerten Vortheile. — Einzelne Zimmer und Appartements.
— Gesellschaftssalon. — Bider im Hotel. — Sehr missige Preise. —
Arrangement fiir Familien. — Franzgsische Kiiche.
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@ CAIRO (Shepheard’s Hotel)

FDIEMER - —o

Internationale Buchhandlung.

Grosse Auswahl in Werken jeden Genres. Reisehandbiicher: Baedecker, Murray,

Meyer, Joanne u, s. w. Collection Tauchnitz. Werke iiber Aegypten und den Sudan.

Geographische Karten, Landschaften. Illustrierte Postkarten. Officieller Ver-

kauf von Eintrittskarten fiir den Besuch der Moscheen, des arabischen Museums ;

Karten und andere Verdffentlichungen des Ministeriums fiir offentliche Arbeiten,

Werke vom ,,Egyptian Exploration-Fund‘‘ vertffentlicht und solche vom ,,Service
des antiquités. Zeitungsabonnement.

Cairo £ M. Melachrino & Co.

Beriihmte dgyptische Cigaretten ———  Diese Firma liefert

5 $ . fiir 3oo Regiments-
die feinsten ihrer Art —_— £t
messenund xz0 Clubs,

Jeliebt bei: Kgl. Hoheit Herzog von Connaught, kgl. Hoheit

Prinz Heinrich von Preussen, der italienischen Regierung,

dem Khedivial Club, Lord Kitchener of Khartoum, Excellenz

Gouverneur von Bombay.

Alle Auftrige werden sofort aufmerksam und sorg-
filtig ausgefiihrt.

»> P A A

= Luce-Elettrica =
Auer-Washington

Con-

= 1 evi, Pezzi & Palagi

PEgitto

——— Societa in nome collettivo (Capitale Fr. 273.000) ———

Alessandria

Installazioni di gaz ed eleftricita

Caer RROOR® Apparecchi ed Impianti Sanitari

: LUSTRI, SOSPENSIONI ecc.
Port=Said o ' :
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den Palace
| Hotel, Cairo.

€inzig volistandig siidliche
Lage gegeniiber dem
Esbekiéh - Garten,

Sehr massige Preise.

CAIRO o o o ﬁ Succursale:
Anglo- Amerikanische Apotheke Anglo-Dentsche Apotheke
Opernplatz Helouan
: Ecke des ,,Grand Continental Hotel“. gegeniiber der ‘Eisenbahnstation. )

Dr. J. Kiippers, Eigenthiimer,

Pharmaceutischer Chemiker. M. P. von Deutschland und Oesterreich.
Chemiker Sr. kénigl. Hoheit des Herzogs Chemiker der amerikanischen, belgischen,
Alfred von Sachsen-Coburg-Gotha, des englischen, hollindischen, deutschen und
Herzogs von Edinburgh etc., etc. persischen Gesandtschaften.
Patentierte Arzneien, Parfiimerien, Toiletteartikel, Mineralwasser etc., etc.
Laboratorium fiir chemische und mikroskopische Analysen.

Recepte werden sorgfiltig ausgefithrt. = = = = = = Missige Preise.

(AIRO = Gabriel Mantzaris § €o.

Firma-Inbaber: @Georg Chiele, Gabriel Mantzaris, Herm. Wilke.

Qigarettenfiirbdhere  Detail - Uerkauisladen: « = Fabrik: = =

Gesellschaftskreise.  Gegeniiber dem « « « « o Boulagstrasse. «
= = Shepheard’s Hotel.

Grosse Auswabl in havanna-, Manila-, indischen und anderen direct

importierten €igarren.

Uhren-, . Bijouterie-,

Juwelen- und Optiker-

- = Waren - -

L. KRAMER
& Co. ==
CAIRO

L)

) bt AT LB
Lieferant der Famzhe des Khedive. Rue Mousky. a5




% 85,8,

C. DIENESCH
CAIRO

;L\gent des Oesterr. Lloyd

befasst sich mit

Spedltlonen aller Art

in alle Gegenden. =———

Gansz besonders empfehlenswert fiir Touristen, welche
Einkdufe machen oder ihre Effecten spedieren lassen

wollen.

Gepdck kann auch gegen Nachnahme der Spesen befiordert
werden. —

o« Oest. Lloyd-Agentur, Rond=point Suares
Bureaux ® Nr. 2 (Strasse nach der Nilbriicke fiihrend).
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Alexandrie S St€| Le Caire
Place Mehemed - Ali % rl — Rue Mousky =—

Grande Maison de Confection

Habillements pour hommes, gargonets et enfants. — Rayon
special pour dames et filleltes. — Chemiserie, Bonnetterie,
Cravates etc.’'etc. — Articles de voyage. — Prix fixes! 2

Maisons a Vienne, Constantinople, Smyrne et

Ta_ n‘ta h R R R s e i e B e BB R D

HORLOGERIE % CHAUX DE FONDS
(SEISSEIL o i R, Tocras

CESAR ZIVY 5 PARIS: fiuiiri i
é ALEXANDRIE ET

‘ - JOAILLERIE @ LE CAIRE ..ok
Argentérie. Géodesie.

) 3 M Ky = = = =
Calro gljlciurs;)lgs K};mel—Strasse.

Photographie und Liefe-
rungen.

Maison G. Siissmann

Optik, Uhren, Bijouterie.

Reiche Auswahl in goldenen,
silbernen, Stahl—= und Metall—
Uhren, Pendzluhren, Wand—
Uhren, Regulateure u. Weck—

Egault und Cooke Niveaux.
Grosse Niederlage von photo—
graphischen Apparaten Kodak—

Uhren. Films.
Juwelen und feiner Schmuck. \ 4 1 Opernglaser, Brillen und Faces
Grosse Ateliers fiir Fabrication N £ a main jeder Art,

und Reparatur. Gegriindet im Jahre 1865.

lavana House H. «C. Flick

Reiches Lager direct importierter Havanna,

¥| Hamburger, Bremer, Manila u. Indischer Cigarren.

Oesterreichische Virginier, Rauch-Tabake und Cigaretten.

ALEXANDRIEN: CAIRO:
St. Mark’s Buildings. Hotel Continental.
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Acypren

CAIRO

0000000000 0000000000

DIMITRINO & Co.

Lieferanten der k u. k. 8st—ung. Regien.

Kammerlieferanten lhrer k. u. k. Hoheiten

des Erzherzogs Otto und des Erzherzogs
Ferdinand Karl.

Befugte Lieferanten Sr. QU kéniglichen Hoheit des

D

9
¥ % by J Xy
Prinzen Heinrich ' von Preussen.

S

Exportation nach allen Lindern der Welt.

Agent fiir Oesterreich — Ungarn : Agentf. Amerika: R. FRANCKLYN,
ALEX. KATSCHER, Wien, |. New York, 72-74, Beaver—
Rudolfsplatz 12. Street.

Agenten fiir Deulschland, Belgien, Agenten fiir Britisch—Indien: D.
Holland, Schweiz, Russland, MERWAN & Co., Bombay
Dénemark, Schweden und Nor— 30, Medows Street. '
wegen: HEINRICH ABRAHAM ’ -

& Co., Hamburg, Brook 3, Agenten fiir China: SCHRODER,
Block F. (@) WILKENS & Co., Shanghai.

Sub - Agenturen in allen Hauptstadten der Erde.

Nihere Auskunft ertheilt das Haus

3 3 H 3 Steph d’'s Hotel itber.
Dimitrino & Co., Caipg 5tcrteeres fote! segeniiver.




o000 ALEXANDRIE (Egypte)
TELIER REISER = = =

Photographie artistique peinture,

vues du pays -

~\O=\D

crer- Rue de la bourse —so-s-

Grand Magasin F. Fioravanti

Purveyor lo H. H. lhe Khedive
PORT-SAID = MainsStheet - 17 ohat

Large Assortment of Egyptian and Turkish Articles
Lava and Cameos
‘Well hnown Manufacturer of the best Egyptian Cigartetes
Malta Lace and Many other Articles ———————o—
Depots of Japanese and Chinese Goods.
Very Moderate Prices.
Branches. Alexandria: Charalambo Diamandi. Cairo: Moreno Carmona. Fapan:
S. Fioravanti Chimenz, Commission Agent 128, Settlement.-P. O. Box 190 ;
Yokohama, Kobe, Nagasaki.

HUGHES HOTEL
FERUSALEM 17 "Biim .

Travelling in Paldstina is no longer a difficulty. Since
this entirely English House has been established.

All tours arranged for in the best style and at most
moderate rates.

Highly recommanded by consuls Bishops CLERGY elc.

Apply to
R. HUGHES, Proprietor
or see his agent on broad Steamers at Jaffa.

s Spedition
|| tation ........ ;
wmssn | VW1lhelm Gross
|| Import .......
<
J EXJL L See Jaffa uJerusalem

"



OWARDS HOTEL -

JERUSALEM ¥

O A.Ritterv. H'O\Vard, Eigenthiimer,

@II S i, S | H@

JERUSALEM

o000 Hotel d Europe

(Europiischer Hof)

Dieses Haus I, Ranges, mit ‘allem europiiischen Comfort eingerichtet, an der schénsten
und gesiindesten Lage nahe beim Jaffa-Thor, gegeniiber dem Stadtgarten, bietet einen
angenehmen Aufenthalt fiir Fremde.

i

Lese- und Rauchzimmer. — Ausgezeichnete Kiiche. Besonders geeignet fiir
— Weine der besten Qualitit. — Miissige Preise. — lingeren Aufenthalt in-
Arrangements fiir Familien. l folge seiner Lage.

= Jalfa = @ % @ Jerusalem

Kaminitz=Hotels

Hotel ,Paldstina‘ in Jaffa = = BHotel ,Jerusalem* in Jerusalem
Beste Lage in gesunder Luft ausserhalb | Besonders empfeblenswert fiir lingeren
des Jaffa-Thores. — Berrlicher @Garten. HAufentbalt. Massige Preise. @ute Uer-
€legante, mit-allem Comfort versehene \ / pflegung. Tn Jaifa eigenes Boot zu
Zimmer. Bestes Trinkwasser. Bader. >y den Dampfern. ssws

LIVET HOUSE

in JERUSALEM oo

Besitzer: Herr und Frau HENSMANN @
S

Englisches Pensions-Etablissement

ols
e
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S~ BEYRUT (Syrien)

Deutseher Hol ——
—— Hotel Allemand

J. & Ch. Blaich

@g@w,i

==

-SMYRNE]
Athanassoula freres 5“fmrere

Maison fondée en 1882, esesessessssssesces  |mportation en gros.

z Exportation pour I'Extréme - Orient, I’Afrique, I'"Egypte, la Syrie,

// les Indes, la Turquie d'Europe et les lles. — Papier a écrire, a cigarettes W
en rames et en cahiers, d'emballage, d'impression, etc. — Registres,

xT/ encres, articles de bureau, machines et outiles pour l'indusirie de

papier, cartonnage, réliure, eltc.
On demande échantillons et prix courant. Références de premier ordre.

SMYRNE o o o_Fondée en 1836

Médaille d’or a 1’exposition universelle
de €hicago 1803, — Iédaille de mérite a 1'exposition de Uienne 1873. — Médaille
de mérite a I’exposition de Philadelphie 1870,

| P.d¢ Andria & Qo.

- La plus ancienne maison de tapis

o o o o e '

Fabricants de tapis d'Orient en tous genres, descentes
de lit efc. Exécution de toutes commandes sur mesure
et sur croquis. TFournisseurs de foutes les grandes
maisons de nouveautés de I'Europe et de I"'Hmérique.

Succursale a Constantinople, Tzzet Bey 9  Seule maison possédant une

Rban, Bakdyé-Capou, Stamboul pour __ teinturerie (propriété a
achats de tapis persans anciens et Ouchak) pour la_solidité
modernes a la commission. _ des coloris.

14
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Beyrouth — Syrie — Damnas

FZINKHAENEL saliion

Importation

& SCHIFNER

Exportation

SMYRNE

Maison fondée en 1840.

Babii § Polako

fournisseurs brevetés de la Cour royale de Roumanie

Fabricants de CTapis de

Curquie en tous genres

HAteliers a Ouchak ——— %g Six récompenses et médailles

COCCACC NN
——iSndaalitén
Dessins artistiques

VEVLVEVEVECLVEVLY
C Cavat )

)/f Uienne 1873, Chicago1893, Anversisos

Ghiordes, Koula efc., etc. “on

SROPRE RGP R DTN E)

Exécution de toute commande
sur mesure et sur croquis

COMOMOIMONMIMONMIMOND
« « StOCK important « «
MOMOMOMONYIMONIMIND

Constantinople = H. P. Haralambopoulos

42 — Péra, Grande Rue Yeni-Tcharchi — 42.
Premiére maison, fondée en 1864.

GRAND MANEGE. — Service spécial
d’équipages de luxe et chevaux de
selle.

COUPES, LANDAUS et VOITURES de
gala.

GRAND DEPOT de voitures de Paris
et de Vienne, —48 ———

HARNAIS de premier choix.

LOC{&'I:ION. de voitures de noce et de
cérémonie

VOITURES DE REMISE. — Legons
d’équitation. Dressage de chevaux de
selle et chevaux d’attelage.

CURES VETERINAIRES. Pension de
chevaux. Achat et vente de chevaux
et voitures, etc. —mm8 ———————

LOCATION a Vannée, au mois et a la
journée.

FOURNISSEUR des agences diploma-
tiques.
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= Constantinople <

A7 1. odiang
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Jerrerie (¢ = = «
P P Pacha-Bagtché «
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Constantinopel.

Franz Thamm

2 Hoflieferant
Seiner Majestit des Sultans.

000

Reichhaltiges Lager von :
Thon=- und gusseisernen Oefen,
Sparherden, completen Bade-
einrichtungen, Dampf- und

Wasseranlagen etc. Pera, Tunnel Passage 13

Grand Hotel Continental ¢f Francais
Eonftantinople =

Etablissement de premier ordre. Sur le boulevard
des Petits Champs. Jouissant d’une vue splendide sur
la Corne d’Or et ayant le jardin municipal A ses
NI/ pieds, avec une deuxiéme entrée dans la Grande Rue
7;\\< de Péra en face de ’ambassade de France. Le seul

hotel 4 Péra ayant un jardin servant de salle a

manger pendant la belle saison. Salon pour dames.
Salons de lecture et fumoir. Journaux étrangers et du
pays. Bains dans 'hotel. Prix modérés. Pension.
Guides interprétes & la gare et aux bateaux & vapeur.

Propriétaire: J. Agostini.

Constantinopel

Antonio Gavranich

— (Galata 81-66, neben ciem Kloster S. Benedetto =

DEE Grosses Laboratorium fiir
Metallindustrie mit mechani-
scher Werkstatte, Uebernabme
jedweder HArbeiten fiir elektri-
sche Dynamos. Specielle Gon-
structionen von Skonomischen
Feuerungen, Rupferkesseln ete.
Besorgung der Reparatureu der
Dampischiffe des dsterreichi-
schen Lloyd. Massige Preise.




=5 (O
Gegriindet 1873 Constalltlllﬂllel
S. Hovaghimian Import von
Galata-Quai C Eisenwaren
1“ilialsei‘:l:oni(!l'li, Ismidt jeder Cagt el

l . < |

(¢}
TolgrommAdr.: Tehaoussi fives gonstantinopel
Cchaoussi freres rom
Stambul, Rue Cutun Gumruk Br. 1
Cigaretten-Papier-Manufactur

o ()

o o Constantinopel o o o o o

Foscolo, Mango & C=

Dampfschiffs-Eigenthiimer u. Agenten,
Contrahenten und Kohlenimporteure,
Versicherungs - Agenten, Agenten der
,,Koninklyke-Neederlandsche Stoom-
boot Maatschappy‘ in Rotterdam,
Agenten der ,,Deutsche Levante-Linie‘
in Hamburg, der , Newcastle Line‘.

MANGO DORESA & C2 MANGO SONS & C%

117, LEADENHALL STREET Kohlenimporteure und Agenten
LONDON. PIRAUS.

% Scotts Watkins & A.B. C. Codes used.
e R R R P R R RS B S
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L v ot CONSTANTINOPLE e e |
Turkish Régie Export Co L&

Concessionnaires du Monopole d’Exportation des Cigarettes et
Tabacs manufacturés de la
Régieco-intéressée desTabacs deI’Empre:Ottom®:

et fournisseurs des Régies Autrichienne-Hongroise, Frangaise et Italienne
o O o

Demander les prix courants
(oY ———————¥{c} o e e ()

onsmm‘mopel o o o o
o 'S. & W. Hoﬁmmm

Internationale Transporte
Centrale: Budapest & s

Transport nach vereinbarten Bedingungen nach allen
Lindern Europas und den Hauplstidlen Amerikas. —
Besorgung von Postpaketen nach allen Ldndern des Uni-
versalpostverbandes. — Expedition durch die Eisenbahnen.

General-Agenten der , Levante’, ungar.anonyme Dampf-
schiffahris-Gesellschaft. — Agenten der konigl. ungar. Dampf-
schiffahrls-Gesellschaft ,Adria“. — General-Agenien der
wFonciére“, Versicherungs-Gesellschaft in Budapest. ——

Telegramm-Adresse: ,Orienthoffimann®.

'SCL'iEfsﬁzi'f‘t‘;':‘ 5 ’A‘\V//‘ Consfantinopel
"« SUTTORA & CRESPIN »
|

Ladungen = -= Schiffahrtslinien:
Oesterreichische — Ttalienische

= Consignationen = PR

= = = =Commission __ —— Turkxschc — Englische
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Constantinopel

Reelle Max Fruchtermann

Bedienung Péra, Rue Yuksek, Raldirim 13

Feste Preise Filiale: Péra, Grande Rue de Péra 335

Erster und altester Kunstverlag - - - - - e
Specialititen: Hileinverkauf der Photochroms

(Photographien in natiirlichen
Farben) von HAnsichten und
Costiimen des Orients

Photographien, Panoramas,
Gemalde und Gravuren -in
grosster Huswabl, sowie alle

: s : PP Uerlag von HAnsichtskarten von €onstantinopel
i inschldagigen
.n dles_e Branche einsch gig Umgebung und Stadten der Kleinasiatischen

Hrtikel Tiirkei in Kiinstler-, Bunt= u. Schwarzdruck

CONSTANTINOPLE #% %
irakian Djismardahoss & Cie.

STAMBOUL, KODJAMAN-OGLOU-HAN.
FABRICANTS DE TAPIS DE TURQUIE.
ATELIERS A OUCHAK, “ NEGOCIANTS DE TAPIS
GHERDES, DEMIRDJI, KOULA. || D’'ORIENT EN TOUS GENRES.
EXECUTION DE TOUTE COMMANDE
EXPORTATION. SURMESURE ET SUR CROQUIS. |MPORTATION.

# CONSTANTINOPLE # #

Succursale « « « Fabrique a vapeur de locoum, halva
et confiseries

« « « 4 Stamboul s

Confisserie, Patisserie Go Do NOM[CO
I . % Maison fondée en 1860

”,LEIOILE DOR. 77 MOUM HANE, GALATA 77

prés du Pont Validé NOMIGO.- HAN

Sultan Han No. 2. = Expeditions dans tous les pays.=
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. @_l EMIS ER] E Constantinople
arande Rue se Péra 300 |JNJVER SELLE

Spécialité de Lingerie en tous Articles de fantaisie et de luxe
genres préte el sur commande Cravates — Mouchoirs — Gants
Bonpeterie?fined hauall. 2ooh Parfumerie

Articles de voyage. . .- . . .. === .Cannes — Parapluies, ete., etc.

OSSO IS Hautes Nouveautés CoCuGuGuGuGhuGhy
Constantinople 5 o0l W

o Meguerditsch Tokatlian

Grande Rue de Péra . . Hotel

Café, Glace . . . Restaurant & la carte
Cuisine francaise et a la turque

Salon pour familles
Padtisserie et Confiserie europ

Succursale du restaurant: Stamboul, Grand Bazar.

1A ZZ A O % CONSTANTINOPLE (©

STAMBOUL: . Rue Findjandjilar-

Jocouchou 33, 35, 37

G de Rue,
FRAN (O PERA Passagr:u(‘i znaltlglle 2.
Maison de premler rang ———
t’articles pour ameblement.

SPECIALITES : Etoffes de'tout genre;
& I _,*O A‘O Rideaux, Tapis et Toiles cirées. /.

| e R gy

Cave renommée .

Spaten-Bier .

BPucarest. BPucarest.

Fordache V. Fonescu & Comp.

3 RUE COVACI 3.

Restaurant et grand dépot de vins et spirituenx indigénes et étrangers.
CUISINE ROUMAINE DE PREMIER ORDRE ET ETRANGERE.
Salons et cabinets particuliers d’hiver et d’été avec térrasses.

TOUS LES SOIRS MUSIQUE NATIONALE. [
Ex-propriétaives du Cabaret roumain a Uexposition universelle Paris 1889.
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o ROUMANIE <=

¢gie des Monopoles
de I'Etat.

00000

Il

Les divers Monopoles existants dans le pays, a savoir:

Tabacs, Sels, Allumettes

Poudres et Explosifs o

sont administrés et exploités par la Direction Générale
de la Régie, ayant son siége a Bucarest.

Les ventes et recettes brutes de chacun de ces Mono-
poles pour Pannée 1898-99 ont été les suivantes:

Francs
Tabacs coupés, cigares, cigarettes etc. . .39,867.965'—
Sel gemme, \endu dans le pays i . . 6,469.114—
Sel gemme, vendu en Bulgarie, Serbie, Russw 1,191.272-—
Allumettes . . . T P St e e S 2988 214-65
Poudres et Explosn“s. PERSTT s ... 925450 —

La Régie des Monopoles admmxstre et exploite en
outre le Service de Navigation fluviale sur le Danube,
ainsi que le Chantier de ‘Constructions navales situé a
Turne-Sévérin.

Un service régulier bimensuel pour transport de
marchandises, colis, etc., dessert les échelles roumaines,
bulgares et serbes, depuis Sulina jusqu’a Regensburg et
vice versa.

Le Chantier de Constructions navales de Turne-
Sévérin effectue également des commandes et des répara-
tions de bateaux pour les particuliers.

Pour Pexportation de ses produits la Régie est disposée
de conclure des marchés a des prix défiant toute con-
currence et @accorder, a cette fin, toutes les facilités
possibles.
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s B

Maison d’une trés ancienne réputation, dirigée par le propriétaire.
— Installation absolument neuve. — Restaurant et service
Grande Rue francais. — Cave datant de 1852. — Chambres depuis 3 franes
et appartements de luxe. — Arrangements et pension. — Bains
Calex Vieforiei au rez-de-chaussée, communiquant avec I’hitel et le restaurant.
— Salon ol l'on trouve les journaux frangais et étrangers, les
glaces et toutes les consommations si renommeées de la confiserieCapsa

Premier centre Ce salon ‘est le rendez=vous du monde élégant.
de Ia ville ) Interpréte et omnibus a tous les trains.

Niederlage Iandwirtscbamicber
Maschinen, Pumpen etc., efc. @Galatz

Filialen:

mee, ((Jatson s Jouell

-Uarna (Bulgarien)

ODESSA —— . vy
Gegr. 1867 C\ I\” ﬁjﬁ l %I(‘ p
WEISSWAREN ‘ Specielles
S. REICH g| """
fiir
5 Ausstattungen
vormals WeiSS'
SCHOSTAL & REICH nﬁherfien =
Ecke der Deribas- Confection

u. Katherinenstrasse
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o w Russische
esellschaft

fiir

See-, Fluss-, Landversicherungen,
Giiter-Transporte und Waren-Niederlagen mit
Vorschussertheilung

ST. PETERSBURG. < _Gegriindet 1844.

Dampfschiffverbindungen zwischen allen Schwarzmeer-
Hifen mit eigenen Dampfern.

PEE Direction: ST. PETERSBURG, Newsky 27. “Eii§

Filialen in : Akkermann, Akmolinsk, Akstafa, Alatyr, Alexandrowsk,

Alexandrowo, Alexandropol, Aluschta, Anapa, Andijan,
Arsamas, Armawir, Archangelsk, Astrachan, Aschabad, Atbasar, Aulie-
Ata, Achalzich, Atschinsk, Baku, Balta, Brody, Barnaul, Batum, Bach-
mut, Bachtchisarai, Bendery, Berdischew, Berdjansk, Birsk, Biysk (Barnarl),
Blagowetschensk, Bobruisk, Bogorodskoye, Bolschoje-Maraschino, Bor-
schom, Bresin, Brest-Litowsk, Brjansk, Buchara, Belaja-Zerkow, Belgorod,
Belozersk, Bialostok, Chabarowsk, Charkow, Cherson, Chodschent,
Dwinsk, Dscharkent, Dubno, Dunajewzy, Duschak, Ewlach, Eisk, Ekaterine-
burg, Ekaterinodar, Ekaterinow, Elabuga, Elez, Elisabethgrad, Elisawet-
pol, Eriwan, Eydtkuhnen, Feodosia, Georgiewsk, Gluchow, Grodno, Gudant,
Hamburg, Helsingfors, Homel, Iwanowo-Wosnesensk, Irkutsk, Jalta, Jaro-
slawl, Jusowo, Jurgew, Kasalinsk, Kasan, Kalarasch, Kaluga, Kamentz-Pod.,
Kamen, Kamischlow, Karasubazar, Kachowka-Ber., Kerki, Kertsch, Kimri,
Kineschma, Kischinew, Kiew, Klinzy, Kowel, Kowno, Koslow, Kosmodem-
jansk, Kokand, Konotop, Kostroma, Kotelnisch, Krasnowodsk, Krasnojarsk,
Krementschug, Kungur, Kurgan, Kursk, Kutais, Kurdamir, Leipzig, Leti-
schew, Libau, Lodz, Lugansk, Lutzk, Lublin, Maikop, Malmisch, Mama-
disch, Medjibod, Melitopol, Minsk, Mitau, Mosyr, Mohilew-Gub., Mohilew-
Pod., Morschansk, Moskau, Murom, Newel, New-York, Nischni-Nowg.,
Nikolajew, Nikolajewsk a/Am., Nikopol, Nowgorod, Nowograd-Wol., Nowo-
rosisks, Nowotscherkas, Nowy-Afon, Nucha, Neschin, Ob, Odessa, Omsk,
Orel, Orenburg, Orsk, Orscha, Ostrow, Ostrog, Otschenschiri, Pawlowo,
Pawlodar, Paris, Pensa, Podwoloczyska, Perm, Petersburg, Petro-
Alexandrowsk, Petrowsk, Petrosawodsk, Petropawlowsk, Pinsk, Polotsk,
Poltava, Poti, Proskurow, Pskow, Putiwl, Pjatogorsk, Radziwiléow, Ras-
kasowo, Rewal, Rschew, Riga, Rowno, Rotschitsche, Romny, Rostow
a/D., Ruschany, Ribinsk, Rjisan, Samara, Samarkand, Saratow, Sarapyl,
Sewastopol, Semipalatinsk, Simbirsk, Simferopol, Slawuta, Skadowsk, Slo-
nim, Smolensk, Smorgon, Sosnowice, Sotschi, Sretensk, Stawropol, Staraja
Russa, Sudak, Sumy, Suchum, Sisran, Taganrog, Tambow, Taschkent, Twer,
Temruk, Tiraspol, Temir-Chan-Schura, Tiflis, Tobolsk, Tomaschow, Tomsk,
Troitzk, Tuapse, Tula, Tulun, Turkestan, Tjumen, Uman, Uglitsch. Uralsk,
Urgentsch, Urjunino, Ufa, Warschau, Weliki Ustjug, Wirballen, Wasil-
surk, Werro, Werchnoudinsk, Wilna, Windau, Witebsk, Wladiwostok,
‘Wiladikawkas, Wosnesensk, Wologda, Wolotschisk, Woronesch. Wiborg,

Wischny-Wolotschek, Werny, Wjatka, Zarizin etc.
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SAUERBRUNN
hestes Tisch- und Erfrischungsgetriink,

erprobt bei Husten, Halskrankheiten, Magen-
und Blasenkatarrh,

natirlicher

alkalischer

aAur

Mattoni’s Cur= und

W asserheilanstalt

(Giesshiibl Sauer =

brunn bei Karlsb ad- -

mit Trink- und Bade-Curen
aller Art und Uebungs-The-
rapie nach Prof. LEVDEN.

SR e

Klimatische Sommer-
station fiir Lungen-,
Brust- wund Nerven-
kranke.

Curzeit vom 1, Mai bis
30. September.

Prospecte gratis und franco, —

Auskiinfte ertheilt die Cur= und
Wasserheilanstalt

Giesshiibl Sauerbrunn,
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 DAMPFSCHIFFAHRT- GESELLSCHAFT
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——— T

OSTERREICHISCHEN LLOYD

TRIEST.-K OB E.

 FAHRPLAN pro 1904,

DRUCK, LLOYD. TRIEST,

gy ,‘*
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Anmerkung. Die Abfahrts- und Ankunftszeiten in den Zwibehenhifen, ausgenommen Bombay, kénnen nach Umstdnden verfritht oder verspitet werden., Der .»\nfonzhulp in Finme bei der Rﬁckfuhrn'wir.d nqch Massgabe 'der Ein- und Ansh:.dung anf die ‘unb-:.dingt. nonhw_rendige Zeit verlangert oder verkiirzt. Ausser den in def
; ke Fahrordnung bezeichneten Echellen kénnen foch auf der Hin- oder Rfickfahrt nach Bedarf indo-chinesische, japanische oder hirmanische Hifen, sowie Manila angelaufen werden, und wird in diesem Falle die eventuelle Verzogerung nach Thunlichkeit hereingebracht werden.
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Anschluss in bayv an die Linie Triest-Kobe Hinfs in den Monaten Mai bis October. Anmerkung. — Auf der Hine und Riickfahrt reservirt sich die Gesellschaft, ausgenommen in der Hinreise im Monate August und in der Riickreise im Mirz, das facultative Anlaufen von Hifen des Rothen
2 .h : i Bom’y ” i J ; }!?‘ ek lt"‘:(‘ E'{mfihr;.nlz 3 e ,”tn o ("‘ < oo;r i Meeres, Karachi, Cochin, Coconada, Madrys und anderen Hifen der Kiste von Coromandel, und aunf der Rackfahrt das Anlanfen von birmanischen Hiifen, sowie Alexandrien, 'Anconu und Venedig.
Anschluss in Bombay bei d LY gE 2. Monat an die Zweiglinic Bombay 'Sh"’“_l" Bl Die vom 10. Juli bis 10. Januar jeden Monat von Caleutta ausgehenden Heimfahrten werden von den Schiffen der Linie Triest-Kobe, und die vom 18. December und 18. Januar durch die in den Wintermonaten
Anmerkung. — Die Ankunit u bfahrt in den Zwischenhifen kann maeh Massgabe der Bedtrfnisse verfriht oder ver- verkehrenden Dampfer, welche die Winte-Extrafabrt Triest-Karachi-Bombay besorgen, vollftihrt.
spitet werden; die Ankunft im Endhafen darf jedoch keine Verspit@ng erleiden. Im Bedarfsfalle konven die Ankinfta und Abfahrten von Caleutta verfritht oder verspitet werden.
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Erreichung der Anschliisse verfriiht oder verspitet werden.







