
m inarla  ». Non si sbaglia, se si valu ta ugualm ente come condi­
zione dei successi dei nostri sottom arini, così la fedeltà al 
dovere che gli equipaggi hanno dim ostrato ne ll’apprendere e 
nel praticare il loro gravoso servizio, come l ’abilità dei co­
m andanti. Poiché è ben giusto afferm are che un buon uffi­
ciale di m arina non è necessario sia anche un fortunato co­
m andante di sommergibili. P e r  quest'u ltim o sono desiderate 
qualità  che spesse volte ci sem brano sovrum ane. La p rinci­
pale dev’essere la padronanza dei nervi.

« U na grande sorpresa è stata  che i som m ergibili sono ap­
parsi come distru tto ri del commercio. F in ora  si sa che i p i­
roscafi Glitra, Primo e Malachite sono stati d istru tti dai nostri 
sommergibili.

* Quando nella  passata prim avera 1’ am m iraglio inglese 
Scott affermò che i grossi bastim enti da guerra, a causa del 
pericolo dei sommergibili, sarebbero stati costretti a restare 
nei porti protetti, soltanto pochi dei suoi cam erati osarono 
condividere le sue idee. Se Scott allora avesse detto che i 
som m ergibili possono essere utilm ente im piegati nella  guerra 
al commercio, egli sarebbe stato tratta to  da pazzo. Ed ora !

« Gli avvenim enti navali d’oltrem are dim ostrano anoh'essi 
che qualche previsione era erronea « Senza punti d'appoggio 
e di rifornim ento di carbone gli incrociatori dopo poche set­
tim ane sono paralizzati. L ’odierno sviluppo del servizio d’in ­
formazioni in  m are porta giornalm ente tem pestivi avv isi alle 
navi m ercantili e rende con ciò difficile la distruzione del 
commercio ».

« Questi e sim iglianti princip i fondam entali, che si trovano 
nelle opere di autorità  m arinaresche, furono d istru tti dalle 
azioni dell’£m den e del Karlaruhe. Cou la creazione di rapid i 
e bene arm ati incrociatori può essere danneggiato il commercio 
nemico per un tempo indeterm inato. U nicam ente per un caso 
infelice cadde VEmden nelle m ani del Sydney.

« Sicuram ente, tanto neg li incrociatori come nei som m ergi­
bili, è la personalità del com andante — accanto a quella del 
m acchinista — il quale deve sem pre tenere la  m acchina pronta 
per 1’« avan ti a tu tta  forza» — che è decisiva. Con il cosi 
detto « brio » (schneid) non va avan ti alcun m arinaio. L a pa­
ro la  è proibita in  M arina. P e r  l’ufficiale di M arina vale ia 
massima che l'am m iraglio Cradock — morto nella battaglia
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