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Il mercato dei noli e delle 
assicurazioni.

L a guerra, che in sul principio produsse come una p a ra ­
lisi nello svolgim ento dei trasporti m arittim i, è venuta a mano 
a mano costituendo la  causa prim a d’insperati guadagni per gli 
arm atori, quelli, ben s’intende, a cui non sono precluse le vie 
del mare. I  noli sono aum entati sem pre in m aggior m isura, 
tanto che in  sulla fine dell’ anno per viaggi di grano dalla 
A rgen tina  si sono pagati perfino 50 scellini a tonnellata, 
m entre in  luglio per gli stessi viaggi il tasso corrente non 
oltrepassava 12 scellini e 6 pence. Le cause di questo enorme 
aum ento si possono riassum ere: 1°) nel g ran  num ero di navi 
acquistate o noleggiate dai governi inglese e francese, e fra 
queste nav i son da com prendere specialm ente i più grandi e 
veloci piroscafi di linea e num erosi carbonai ; 2°) ne ll’in a ttiv ità  
delle m arine m ercantili della G erm ania e dell’A ustria ; 8°) nelle 
perd ite  di navi avvenute per effetto delle m ine o per opera 
delle navi germ aniche o sequestrate nei porti germ anici ed 
austriaci; 4°) nello straordinario  affollam ento di molti porti 
b ritann ic i e continentali, dove le nav i sono costrette a rim a­
nere  inoperose per lungo tempo prim a di potere scaricare o 
caricare e partire .

Tutte queste cause hanno fatto d im inuire  l’offerta di ton­
nellaggio in  m isura da sorpassare la dim inuzione nel volume 
del traffico mondiale e hanno prodotto, per conseguenza, il 
forte rialzo dei noli.

Occorre notare per altro  che sono anche aum entate le 
spese dell’arm am ento sia per l’assicurazione contro i rischi di 
guerra, sia pel m aggior costo del combustibile, sia per le mag­
giori richieste degli equipaggi a cagione dei più gravi rischi 
ai quali si devono esporre. Non lieta  è stata la  posizione di 
quegli arm atori che avevano noleggiato a tempo i propri p i­
roscafi, e con contra tti che hanno continuato ad aver vigore 
in  questo fortunoso periodo.

A nche il tasso dell’assicurazione contro i rischi di guerra 
è venuto m igliorando per i trasporti m arittim i. I l  tasso m i­
nimo è disceso da 2 ghinee a 1 Va per cento al principio della 
seconda decade di dicem bre e ad una ghinea alla fine del­


