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alla rinfusa), sénza presentare il pericolo che presen-
tano 1 carichi mobili quando sono imbareati alla rin-
fusa su cargo-boats comuni (pericolo dingavonamento),
riducendo cosi ad un minimo le spese d'imbarco e
sharco ed eliminando le spese di stivaggio per la spe-
ciale qualitd di queste navi (turret-deck, trunk-deck),
che é quella di essere autostivanti (self-trimming),
.mentre presentano la possibilitdh di essere adoperate
per qualunque altra specie di carico che possono tra-
sportare i comuni cargo-boats.

Tralasciando di continuare ad esaminare i principali
progressi tecnici che hanno contribuito a ridurre il
costo d’esercizio perché troppo ci farebbero dilungare,
per avere un’idea chiara dell’influenza che questi pro-
gressi hanno avuto sull’aumento del rendimento econo-
mico del naviglio mercantile, determinando cosi una
riduzione del corso dei noli, ricorderemo le cause
principali :

Nel 1840, epoca dell’apparizione della macchina a
vapore e della sua applicazione alla navigazione com-
merciale, 1 kg. di carbone imprimeva la velocith di
8 nodi, ad un peso totale di una tonnellata circa.

11 909/, della massa totale del naviglio era assorbito
dalle macchine e dallo scafo, per cui si calcola che
1 kg. di carbone rimorchiasse appena tonn. 0,13,

Nel 1850, con T'impiego delle navi in ferro e con la
propulsione ad elica, si riesce a ridurre al 73 s 1
peso scafo-macchina. Con 1 kg. di carbone si rimor-
chiano tonn. 0,36.

Nel 1860 le caldaie raggiungono alte pressioni, il
peso scafo-macchina non supera il 40 %/, 11 peso ri-
morchiato da 1 kg. di carbone sale a tonn. 0,60.



