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los par cheval, elle dépensait 6 kilos de charbon par
cheval et par heure. Elle avait été construite chez
‘W, Fawcett, & Liverpool. Modéle exécuté & Ro-
chefort. Echelle 1/10.

1015. Le 'Véloce, corvetle & vapeur de la force de
220 chevaux, portant 13 bouches a feu,
systéme de roues & aubes, construite a
Rochefort sur les plans de M. Hubert, in-
génieur de la marine, et lancée en 1838.
Modele entierement gréé, exéeuté a Ro-
chefort. Echelle 1/40°. — 1390 I. Lp.

Dimensions principales : longueur, de rablure en
rablure, 58205 ; largeur hors membres, 9 méires ;
_lﬁ:g‘g?eur hors tambours, 15260 ; creux sur quille
o .

Renseignements divers. — La machine venait des
ateliers de William Fawecett, & Liverpool,

1016. Frégate a vapeur, & roues (année 1840 en-
yiron).

Nous arrivons maintenant & I'emploi de I’hélice
comme propulseur. Voici les .renseignements ex-
traits & ce sujet du Catalogue des collections du
Conservatoire des Arts-ei-Méliers :

L'emploi de I'hélice paralt avoir é&té proposé d'a-
bord par Duquesi, dés 1727. Paucton parait étre
le premier qui, dans sa Théorie de la vis d'Archi-
méde (Paris, 1768), ait imaginé de se servir de
T'hélicoide & généralrice courbe ou droite, dans le
but d'imprimer aux navires une force directe d'im-
pulsion par la pnissance motrice des hommes dé-
quipage. Paucton placait cet appareil, nommé par
Iui « ptérophore », et évidé a l'intérienr au moyen
d'un tambour, & lavant ou symétriquement da
chaque coté du batiment. L'ingénieur Dallery s’ap-
propria, par un brevet en 1803. l'idée de se servir
d'une machine & vapeur pour. faire mouvoir deux



