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diviene pienamente applicabile il principio contenuto nella Re­
gola D ed in tali termini espresso : « L ’azione per la contribu­
zione in avaria comune potrà essere esercitata anche nel caso in 
cui l ’accidente che ha dato luogo al sacrificio o alla spesa sia 
dovuto a colpa di una delle parti interessate nella spedizione; 
ma ciò senza pregiudizio dell’ azione che possa essere proposta 
contro la parte in colpa ».

In definitiva, la questione sopra impostata dev’essere af­
fermativamente risolta, poiché per l ’ affermativa è la viva pra­
tica mercantile con le sue immancabili clausole d’esonero da 
responsabilità e i non trascurati richiami alle Regole di York 
e d’Anversa, 1924
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Ricordiamo che la regola D riproduce la regola cosidetta d ’Anversa 1903 ed in 
questa conferenza adottata. Il principio si trova già nell’art. 7 delle risoluzioni del 
Congresso di Bruxelles del 1888.

Tuttavia la giurisprudenza degli Stati Uniti ha ritenuto la regola D in conflitto 
con l ’Harter Act 1893; ma, come esattamente ha osservato il Berlingieri (vedi 
nota seguente), l ’ opposizione non riposa su un serio fondamento potendo il con­
trasto essere appianato mediante l ’ inserzione della Jason clause nella polizza di 
carico. Vedi anche R . M . H u g h e s , Handbook of Admiralty Laui, 1920, n. 95.

V a  a n cora  n ota to  ch e  l ’ art. 376, u lt . co m m a , d e l p r o g . 1931 d i c o d . m a r ., r e c i ­
tan do ch e  «  q u a n d o  l ’ avaria  co m u n e  sia determ in ata  da u n  fa tto  od  o m is s io n e  d i 
una d e l le  p a r li, questa  n o n  ha d ir itto  a g iov arsi d e lla  c o n tr ib u z io n e  a cu i s on o  
soggette  le  a ltre  parti ed  è resp o n sa b ile  verso  d i esse d e lle  spese e  d e i d an n i s o f ­
fe rt i p e r  la  salvezza co m u n e  » ,  a c c o g l ie  i l  p r in c ip io  d e lla  reg o la  D, m a n e  esclu d e  
l ’ a p p lica b ilità  a fa v o re  d e ll 'a u to re  d e l  fa tto  ch e  ha ca g io n a to  l ’ avaria  c o m u n e . In  
sostanza, p e r ò , sia da questa  d isp o s iz io n e  ch e  da q u e lla  d e lla  reg o la  D d is c e n d o n o  
i m e d e sim i e ffe tti, p o ic h é , a n ch e  p e r  q u est ’ u lt im a , p o ss o n o  le  parti ch ie d e re  i l  
r isa rc im en to  d e i dann i a lla  parte  in  c o lp a , s ic ch é  questa  n o n  p otrà  g iov ars i d e l­
l ’ a z io n e  p e r  la  co n tr ib u z io n e  in  avaria  c o m u n e , cu i ha d ir itto .


