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re (equivale all’armatore marittimo) per i fatti del pilota ob-
bligatorio, in aperto contrasto con la convenzione di Ginevra
del 9 dicembre 1930 sull’unificazione di alcune regole in ma-
teria d’abbordaggio nella navigazione interna, il cui art. 3 ri-
pete l'identico principio contenuto nell’art. 5 della conven-
zione del 1910 sugli urti in mare.

Una regola particolare alla navigazione interna & quella se-
condo cui il battelliere & responsabile dei fatti del pilota facolta-
tivo, benché questo non appartenga all’equipaggio (1809).

Prima della legge sulla navigazione interna, ogni questione
riguardante la responsabilita del battelliere per le colpe non con-
trattuali del capitano, del pilota o dei marinai, era risolta in
maniera diversa, secondo le prescrizioni degli Stati particolari:
cosi la responsabilita sul Weser differiva da quella sull’Oder;
sulla meta destra del Reno, ad Ehrenbreitstein (diritto comune),
era diversa che sulla meta sinistra (diritto francese) (1810).

E ancora da notare che, per 1’art. 20 e segg. della legge
sulla navigazione interna, le relazioni dirette fra il battelliere e
I’equipaggio non sono disciplinate dal diritto marittimo, ma dal-
le regole del codice industriale con alcune norme particolari.

314. . Continuazione. — Data la formulazione dell’arti-
colo 737, si ritiene comunemente che la disposizione si presti
a dei limiti d’applicazione tali da renderne [’efficacia quasi
nulla (181), Si dice, infatti:

1°) I’art. 737 va applicato soltanto dove il pilotaggio &
obbligatorio non nel senso di pagarne i diritti, ma in quello di

affidare la direzione delle navi al pilota imposto dalla legge
(1812),
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