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dell’armatore per i fatti del pilota obbligatorio era sancita dal- 
VAct del 1854 nel suo art. 388 : « Un proprietario o capitano 
di nave non risponderà d’alcuna perdita o danno causato da 
colpa o incapacità del pilota patentato che agisca alla direzio­
ne della nave nei limiti del distretto ove questo pilota è legal­
mente ed obbligatoriamente usato » ( 1767).

Questo principio, dall’uso passato nella legge ( 1768) ed ap­
provato dalla dottrina ( 1769), fu riprodotto nell’ art. 633 del 
Merchant Shipping Act del 1894 (177°). Ma l ’eccezione poteva 
invocarsi solo quando capitano ed equipaggio avessero fatto il 
loro dovere ( 1771); cosicché il proprietario della nave sarebbe 
egualmente incorso in responsabilità insieme col pilota, se gli 
ordini di questo fossero stati tardivamente o difettosamente

be a questa conseguenza che si urterebbe direttamente contro il fine che si pro­
pongono i regolamenti relativi al pilotaggio obbligatorio, poiché, lungi dal con­
tribuire alla sicurezza marittima, non si farebbe che alimentare i rischi della na­
vigazione » . La decisione della Camera dei Lords fu approvata dalla Corte d ’Ap- 
pello di I.ondra (Dar 1923, p. 136 segg.).
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