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tore, assertori della tesi anglo-germanica (cessione del comando
al pilota obbligatorio), si puo dire che si sia interamente schie-
rata, salvo alcune divergenze inerenti piu al fatto che al diritto.
in favore della concezione francese (pilota consigliere). Vanno
in tal senso ricordati, oltre gli anonimi commentatori di deci-
sioni giurisprudenziali (1286), il De Simone (1287), il Mantero
(1288), il Marghieri (1289), il Pipia (1299), il Ramella (1291), il Vi.
dari (12%2), il Vivante (12%), il Brunetti (12%), lo Scialoja (12%),
il Berlingieri. Seriveva, appunto, quest’ultimo nella sua rela-
zione al Ministro della marina sui lavori della I" sessione (21-25
febbraio 1905) della Conferenza diplomatica di Bruxelles (12%):

« Sta bene che I’art. 201 del codice di marina prescrive
« che il pilota che scorta una nave ha diritto di stabilire la rotta
« e di comandare ogni manovra di vele, di cavi, di ancore, di
« ormeggi, e tutto quanto si riferisce alla sicurezza della nave;
« ma questa disposizione interpretata, non isolatamente, ma
« colla scorta dei precedenti legislativi e col sussidio di altre
« norme, e dello stesso codice e di quello di commercio, non
« vuolsi gia intendere nel senso che il capitano, durante la pre-

(1286) Vedi note alle sentenze: Corte di Sess. (Scozia) 17 gennaio 1924, Dir.
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e segg.
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esaurisce pers nel governo della manovra; la direzione nautica rimane inalterata
nel capitano di cui il pilota diventa, per I'occasione, un consigliere. Questo rap-
porto di subordinazione, espresso mell’art. 66 cod. m. m., & anche indicato nello
art, 3 del Regol. pil. 1926... », e pag. 294, 295 n. 269. Vedi dello stesso A., anche
Commentario, cit., n. 110, p. 164 e nota 1.
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