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ratore, secondo il Laurin. —  Non è senza motivo che la lette­
ratura più ricca sulla questione, se e quando lo Stato debba ri­
spondere di fronte ai terzi dei danni cagionati da una colpa 
del pilota pratico, è appunto la letteratura tedesca ( 1874). La 
Germania è, infatti, il terreno più fertile per un tal ordine 
di discussioni, poiché si rintracciano nel sistema giuridico del 
pilotaggio colà vigente, gli elementi di base sufficientemente atti 
ad impegnare lo Stato, sia nella sua attività di organo supremo, 
preposto ad una funzione di compenso e di giustizia ripara­
trice, sia nella sua veste di committente e di tutore della si­
curezza pubblica.

Questi elementi sono : 1°) il pilotaggio obbligatorio, con­
giunto alla eccezione d’irresponsabilità dell’armatore, di cui al- 
l ’art. 737 cod. comm., essendo che è pienamente conforme ai 
postulati dell’economia ed alle esigenze etiche, il provvedere, 
quanto più sia possibile, alla ripartizione fra tutti, dei danni 
ingiustamente gravanti su di un solo ( 1875); 2°) la posizione 
giuridica di funzionario pubblico o, almeno, d’impiegato dello 
Stato, che il pilota detiene : sicché il rapporto di rappresentan­
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Zeit, 1930, V II, 401-414; S c h r a d e r , Lotsmonopol und Staatshaftung (M onopolio di 
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