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torio abbia una qualità ufficiale, che egli sia in certo qual modo 
un organo della polizia di Stato per la sicurezza sul mare » (327).

Altra questione è se il pilota faccia o no parte dell’ equi­
paggio ( 328). La legge 16 giugno 1895 sulla navigazione interna, 
modificata nel 1897, esclude al § 3 il pilota obbligatorio dal 
personale della nave (329), comprendendovi invece il capitano, 
l ’ equipaggio e tutte le altre persone addette alla nave. L ’arti­
colo 481 del codice di comm. del 1897 considera come equi­
paggio l ’ insieme delle persone impiegate al servizio della nave. 
Questo codice, come il precedente, non decide nettamente circa 
la natura giuridica del pilota, avendo la conferenza di Amburgo 
deliberatamente evitato di emettere in proposito una chiara 
pronunzia (33°). L ’Ehrenberg ( 331), fondando la sua tesi sulla 
menzione simultanea fatta nell’art. 487 cod. di comm. dell’ e­
quipaggio e del pilota, esclude questo, quando sia facoltativo, 
dall’equipaggio della nave in tutti i casi.

Q u e s ta  stessa  c o n s id e r a z io n e ,  u n ita  a l fa t t o  c h e  l ’ a r t ic o lo  
740, o g g i  737, d e l  c o d ic e  d i  c o m m e r c io  c o n t r a p p o n e  i l  p i lo ta  
a l l ’ e q u ip a g g io ,  a v e v a  in d o t t o  i l  L e w i s  a p r o n u n z ia r s i  n e l  sen so  
d e l l ’ EHRENBERG; m a  v a ls e  p o i  a d  a l lo n ta n a r lo ,  u n  p iù  m a tu ro  
e sa m e  d e lla  q u e s t io n e  ( 332) .  I n  d o t t r in a  ed  in  g iu r is p r u d e n z a  l ’ o ­
p in io n e  p r e v a le n te  è ,  p e r ò ,  q u e l la  d i  c o n s id e r a r e  c o m e  m e m ­
b r o  d e l l ’  e q u ip a g g io  s o lta n to  i l  p i lo ta  c u i  sia  stata a ffidata  la 
s u p r e m a  d ir e z io n e  d e lla  n a v e ,  n o n  g ià  q u e l l o  c h e  e s e r c it i  s e m ­
p l i c i  fu n z i o n i  d i  c o n s ig l ie r e  d e l  c a p it a n o  ( 333).

(327) V . L e w i s , op. e  voi. citati, pag. 293. L ’ opinione del Lewis è condivisa 
dal P i p i a , Trattato di diritto marittimo, vol. I ,  ed. 1901, Milano, p. 294.

(328) Una trattazione esauriente dell’argomento è fatta nel secondo libro.
(329) Decisione del Reichsgericht, 29, p. 87 ; B o y e n s , Zeitschr. f. H. R. 

50, p. 73; C o s a c k , op. cit., I ,  p. 264.
(330) Protokolle der Kommission zur Beratung eines allgemeinen deutschen 

Handelsgesetzbuchs, VI, p .  1781 e  s e g . ;  c f r .  L e w i s  n e l  m a n u a le  d e l l  'Endemann, 
IV , p . 118.

(331) E h r e n b e r c ,  Beschränkte Haftung des Schuldners nach See-und Handelsrecht, 
p. 222 e seg.

(332) C f r .  L e w i s , op. e vol. cit., p. 291.
(333) V . L e w i s , loc. cit., pe’ l quale il pilota, non solo non fa parte dell’ equi­

paggio, ma neanche è da considerarsi come persona ad altro titolo addetta alla 
nave.


