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Anche rispetto al pilotaggio dei rimorchiatori e delle navi
rimorchiate le leggi dispongono in maniera esplicita (198%), Cosi,
il nostro regol. del cod. per la mar. mere. pone all’art. 929
Iobbligo del pilota ai piroscafi rimorchiatori, allorché condu-
cono un bastimento dentro o fuori di un porto, o gli fanno at-
traversare uno stretto, sempre che in tali lnoghi il pilotaggio
sia obbligatorio. E. ad evitare dubbi, pone ancora a carico del
bastimento rimorchiato tanto la mercede pe’l rimorchio quanto
quella pe’l pilotaggio (1%%9). Analogam dispone 1’art. 538
del regol. del cod. per la mar. merc. per la Tripolitania e Ci-
renaica. Viceversa, in Francia, la legge piloti del 28 marzo
1928 esenta all’art. 3 i rimorchiatori dal ggio obbligatorio,
mentre 1’art. 12 del Pilotage Act del 1913 ta solo quelli che
presentano determinati requisiti subiettivi. In alcuni luoghi de-
gli Stati Uniti sono, invece, soggette al gio obbligatorio
anche le navi in rimorchio. -

213. - Disciplina internazionale del
porti interstatuali, le navi di una nazion
scono del pilotaggio nelle acque dell’altra,
glianza di trattamento e della reciprocita:
non praticati, sono nondimento solenneme
tati di amicizia e di navigazione, e quel ¢
venzioni di carattere generale, quale quell
zionale dei porti marittimi (art. 2) stig
1923 (1091),

Particolare importanza ha, poi, la co
les del 1926 sull’immunita delle navi di 8
tre sottrae in linea generale le navi di del
risdizione dei tribunali territoriali, dispone

gio. — Nei rap-
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a che esse non

possono valersi di tale immunita « pour k du chef de
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(anche, quindi, il contratto di pilotaggio » BE8S 1, n. 3).

e ad un grave
anche le mer-

(1090) Crediamo, pertanto, essere le navi rimorchig
onere, essendo a lore curico, non solo le spese di rin
cedi e del pilota p;opriu e del pilota del rimorchiatore

(1901) V. retro § 184 segg.




