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nazionale con le codificazioni separate (95). È perciò che, pur 
non nascondendoci che « nel diritto della navigazione esiste 
un distacco netto, che diventa spesso un contrapposizione, tra 
il diritto edificato e il diritto vigente » (96), crediamo ferma­
mente che la sua età dell’oro non sia molto lontana.

28. - Uniformità di regole. —  Poiché il commercio marit­
timo normalmente si esplica al di fuori dei confini territoriali 
degli Stati, esso non può essere regolato che da norme univer­
sali. Di questo carattere partecipa non solo il diritto marittimo 
privato, ma anche il pubblico. Rientra nella sfera di quest’ulti­
mo, sebbene non interamente, l ’ istituto del pilotaggio, sotto for­

diritto marittimo, ibidem, p. 327 e seg.; idem, Verso l’ unificazione d el diritto del 
mare, Roma 1918 —  Contra: G u i d i , Per la riforma del diritto marittim o • La 
limitazione della responsabilità degli armatori ed il progetto di B ruxelles, Roma 
1927. Confi-., per questo, F. B e r u n g i e r i , in Dir. Mar. 1924, pag. 174 e seg.

(9 5 )  I l  c a r a t t e r e  a u t o n o m o  d e l  d ir it t o  m a r it t im o  è da  m o l t i  a u t o r i  v i g o r o s a ­

m e n t e  i l lu s t r a t o :  V .  A .  M a r c h i e r i , L ’evoluzione giuridica del traffico nell’ ultimo 
cinquantennio, l e z i o n e  d i  c o m m ia t o ) ,  i n  Riv. di Dir. Comm., 1 9 2 7 , n .  8 ,  p .  365 
37 7  ; R ip e r t , Traiti de droit maritime, I ,  p .  1 sg . C f r .  A s q u i n i ,  A utonom ia del di­
ritto mar., in  Arch. Giur.. s e r ie  I V ,  v o i .  I V  (8 8 ) ,  p a g .  2 0 6 ;  F .  B e r u n g i e r i , Le pre­
cipue caratteristiche...... loc. cit.: « L ’ in t e r n a z io n a l i t à  e  la  s ic u r e z z a  d e l l a  n a v ig a ­

z i o n e  s o n o  la  r a g io n e  f o n d a m e n t a le  d e l l ’ a u t o n o m ia  d e l  d i r i t t o  m a r i t t i m o  e  d e l la  
i n t im a ,  o r g a n ic a  c o n n e s s i o n e  d e g l i  is t i tu t i  d e i  d u e  r a m i d e l l o  s t e s s o  e  c i o è  d i  
q u e l l o  p u b b l i c o  e  d i  q u e l l o  p r i v a t o ,  c o s ì  d a  c o s t it u i r n e  u n  s e p a r a t o  c o r p o ,  ta n to  

n e l  c a m p o  s c ie n t i f i c o ,  q u a n t o  n e l  c a m p o  le g is la t iv o  » ;  G . M a n a r a ,  L ’autonomia 
della legge del mare nel campo del vigente ordinamento legislativo, i n  D ir. Mar.,
1 9 2 9 , p a g .  18  e  s e g .  Contra: A .  S c i a l o j a ,  La sistemazione scientifica del diritto 
marittimo, i n  Riv. di Dir. Comm., 1 9 2 8 , n .  1 , p .  1 -1 5 ;  i d e m ,  Sistema del diritto 
liella navigazione, I I  e d . ,  v o i .  I ,  p .  9 , R o m a  1 9 2 9 ;  B o n n e c a s e , T raité de droit 
commercial maritime. P a r is ,  1 9 2 3 , p .  2 2 0 , e  Le particularisme du droit maritime, 
B o r d e a u x ,  1 9 2 1 ;  A  C a n d ía n , Sulla nuova legislazione di diritto privato in Italia, 
in  Tem i emiliana, 1 9 2 8 , 2 0 9 .

La preparazione dei nuovi codici italiani tien conto di questa autonom ia. Nel 
progetto, infatti, del nuovo codice di commercio, non è compreso il  diritto ma­
rittimo, che, invece, è regolato in un testo unico. (Progetto 1931 di cod ice marit­
timo) .

(96) A .  S c ia l o j a , loc. cit. Cfr. D. G u i d i , loc. c it .; P i p ía ,  o p .  cit., v o i .  I ,  p a g g .  
X XXVII - X X X V III dell’ introduzione; L . M o s s a , Saggio critico sul progetto del 
nuovo codice di com mercio, in Annuario di diritto comparato e di studi legisla­
tivi, R o m a ,  1927, v o i .  I ,  p a g .  171.


