manischen Lindern der Welt flossen die Spenden
reichlich zusammen, und Hamid duldete bei seinen
Giinstlingen auch nicht die geringste Unterschlagung
in dieser Angelegenheit. Er selbst spendete Millio-
nen. lzzet-Pascha, der groBe Dieb, ward plétz-
lich ehrlich und sogar aufopfernd, und alle anderen
hochstapelnden Thronesstiitzen muBten ihn wohl
oder iibel nachahmen. Die Verwaltung des Bahn-
baus, die fast rein tiirkisch blieb, war meisterhatt,
und die technische Ausfilirung unter der Ober-
leitung eines Deutschen und eines Franzosen in
jeder Hinsicht der viel gerithmten, der sibirischen
Bahn, zehnmal iiberlegen. Kurz, die Anlage der
Hedschasbahn bietet das richitige Bild davon, wessen
die tirkische Verwaltung iiberall fihig gewesen
wire, wenn Hamid nicht seine ganze innere Politik
auf das Spitzelwesen beschrinkt hatte. Und der
Beweis ward hier geliefert, daB es ausgezeichnete
tiirkische Organisatoren, Ingenieure und Offiziere
gibt. }

Die in England und Indien Herrschenden wagten
kaum ihren Augen und Ohren zu trauen. Denn
hier wurde die ,StraBe nach Indien® fast noch
schlimmer gefihrdet, als durch die Bagdadbahn am
persischen Golf. Die Linie fithrte ja von Damaskus
ostlich vom Jordan nach Siiden, um sich bei Maan
dem Golfe von Akaba, dem ,rechten Ohre des
Roten Meeres®, auf eine ganz geringe Entfernung
zu nihern, wihrend das nérdliche Ende sofort mit
der von Deutschland gebauten Bagdadbahn in Ver-
bindung gebracht werden sollte. Von Maan ging
die Bahn nach Sidosten, der medinischen Kara-
wanenstraBe entlang, zuniichst nach der Grabes-
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