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tuto ottenere cid pensd di costruire una linea parallela (Sa-
rambey-Nova Zagora) che non si poté condurre a termine
a camsa di una crisi; una parte costruita (Cirpan-Nova
Zagora) fu data in esercizio alla stessa Compagnia ri-
vale (1).

Secondo il Trattato di Berlino il Principato era obbli-
gato a costruire la linea Zaribrod-Belovo e la Sofia-Pleven-
Gorna-Orehovitza-Varna e pereid esso, svolgendo il suo pro-
gramma ferroviario costrul e mise in esercizio i seguenti
tronchi : confine serbo-Dragomann-Belovo-Vakarel (1888, 150
Km.) il che fu un grande avvenimento perché la Bulgaria
fu collegata con le ferrovie dell’Europa Oceidentale; dopo
due anni (1890) si ebbe la Jambol-Burgas (Km. 100) cosi
Vintera grande linea della Bulgaria meridionale parallela
alln catena dei Baleani era compiuta verso il 1890.

Il programma ferroviario del 1894 consisteva nell'allac-
ciare la capitale a Russe, principale porto sul Danubio, e
cosi approfittare di quella importante via fluviale per essere
meglio in contatto con la duplice monarchia austro-unga-
riea; e poi a Vamna principale porto sul Mar Nero per
poter esitare all’estero i suoi prodotti agrieoli; permettere
infine alla vasta pianura danubiana di avere mezzi adatti
per il suo sviluppo agrieolo. Si voleva far eollegare la ca-
pitale a quella vasta zona molto fertile che si trova nella
parte snd-occidentale e ciod Sofia-Pernik-Kiustendil-Ghiue-
seiovo-confine macedone. Cosi a mezzo di prestiti esteri la
Bulgaria a poco costrui i tronchi come segue: Sofia-Mi-
niere Pernik (1893, Km. 34.5); Pernik-Radomir (1897,
Km. 15.2); Radomir-Kiustendil (1909, Km. 54.2); Kiusten-
dil-Ghiuesciovo (1910, Km. 34.2); l'intera linea fu costruita
in 7 anni. La linea del nord Sofia-Varna fu costruita ugual-
mente a poco a poco come segue Caspician-Seiumen (1895,
Km. 23.2); Sofia-Roman (1897, Km. 109); Russe-Gorna
Orehovitza-Tirnovo (1900, Km. 129); Roman-Pleven-Sciu-
men (1899, Km. 326).

(1) K. GH. Pororr, op. cit, pag. 418.



