sionalef E quindi (per I'assistenza), se c’&#fel fatto il salva-
mento fa un pericolo di nave, anche se cid avviene in se-
guito a\un contratto d:t :rimorchio, c'¢ assistenza, e non ri-
morchio;\g, in altre p_a:r'ole, c’¢ dritto alle conseguenze giu-
ridiche deW'assistenza, e non al semplice prezzo del con-
tratto di rimwgchio ;. se- ¢’¢ il rimorchio dei recuperi per
caso e senza Co to, c'é salv’a’taggio e non rimorchio.
La controversia, du
sorge a proposito delie determinazion ssistenza in
mare nei sinistri, ma a proposito del contratto di rimor-
chio: si domanda, cioé, se una nave, avendo assunto il
trasporto di un’altra nave spossessata, abbia pel contenuto
di questo negozio giuridico il dcvere contrattuale di tra-
sportare, malgrado che nel fatto stesso della nave spo§§e'3-
sata inerisca un pericolo per essa; e se, convenendosi il
rimorchio in ambiente di cattivo tempo di mare, per cid
stesso il rimorchio cessi di essere quell'ordinario contratto
che &, per trasformarsi nel rapporto di assistenza.
Quest'ultima soluzione per noi non & dubbia : il contratto
di rimorchio di un battello in avaria nell'impossibilita di di-
rigersi da sé & sempre un contratto di assistenza. - E' cid
che vien detto rimorchio accidentale in contrapposto a ri-
morchio normale, quello dei trasporti ordinari (1).
Perocché il contratto di rimorchio si pud presentare in
due posizioni di fatto: tempo calmo, e tempo cattivo; il

(1) v. WasnL & 622,

o



