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qu'une seule issne aux courants, ils y entretien-
draient une profondeur suffisante, Chaque tempéte
d’hiver venait démenlir ces espérances, changer I'¢-
tat de la question, décourager les partisans d'un
projet, et faire naitre un nouveau systéme,

Les iles qui forment les cing passes avaient é1é
enveloppées de pieux, qui contenaient une digue de
fascines el de pierres. Ce revétement faclice ful en-
levé par les vagues, en 1661. Le gouvernement vé-
nitienappela a son secours la population de la terre-
ferme, pour réparer ce désastre, et construire dans
Pintervalle d'un été des épis plus solides. 11s ne tin-
rent pas contre les tempétes de I'année suivante ; il
fallut recommencer ces immenses Lravaux : on re-
vétit les fles a leur extrémilé d'un rempart de pier-
res et de briques; on prolongea les digues dans la
mer, pour garanlir ce rempart, en brisant les va-
gues. Ce fut encore en vain : toules ces dépenses,
toutes ces fatigues furent perdues. La mer, en 1708,
renversa toul, et menaca d'envahir les lagunes, Les
Véniliens ne se découragérent pas : les revétements
furent recommenceés ; et, dans la partie la plus ex-
posée aux lempéles, un mur, composé d’énormes
blocs de marbre et fondé sur pilotis, s’¢leva de dix
pieds au dessus de la haute mer, dans une longueur
de huil cents toises. Ce grand ouvrage, que n'effa-
cent point les monuments qui atlestent la puissance
et la constance des peuples de Panliquilé, & pré-
servé jusqu’ici les lagunes d'une irruption qui les
aurait bouleversées ; mais il n’a point empéché que
toutes les passes au nord et au sud de Malamocco ne
fussenl & peu prés encombrées, de maniére & n'étre
navigables que pour les vaisseaux marchands d’une
mdédiocre grandeur.

Le port de Malamocco resta donc le seul passage
accessible aux batiments de guerre ; mais ce port ne
communigquait avec Venise que par un canal étroit,
sinucux, sans profondeur, On y avail coulé qualre
gros bitiments pendant la guerre de Chiozza. Ce ne
fut qu'au commencement du xviie siécle que les Vé-
nitiens entreprirent de rétablir cctte communica-
Lion, en tichant de la rendre un peu moins incoms-
mode. Il leur encoula dix ans de (ravail pour creuser
un canal de quatorze i quinze pieds de profondeur,
dans lequel les vaisseaux construils & I'arsenal de
Venise étaient trainés plutot qu'ils ne naviguaient,
sillonnant sans cesse la vase, s’échouant & la moin-
dre dérivalion, et obligés d’atlendre, pour se re-
metlre a flot, une marée qui n'éléve jamais la sur-
face de I'eau que de deux ou trois pieds. Veut-on
se [aire une idée de la difliculté de ce trajet? il suffit
de dire qu'en 1783, un vaisseau de soixante-qua-
torze canons y péril, et qu’il faul jusqu'a quinze
jours, jusqu'a trois semaines, pour franchir un in-
tervalle de trois lienes.
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HISTOIRE DE VENISE.

Arrivés & Malamoecco, les vaisseaux rencontrent
un aultre obstacle ; un bane, qui ne laisse, dans la
saison la plus favorable, que quinze ou seize pieds
de profondeur, barre le port; et ee bane de sable,
aussi mobile que les vagues, trompe chaque jour
I'expérience du pilole, qui, en relirant sa sonde, ne
trouve plus le méme fond que la veille, Les vais-
seaux sont obligés de chercher une nouvelle issue,
et quelquelois de s'arréter pendant plusieurs mois.

Il élait-réservé a une administration toul autre-
ment aclive, de vaincre ces obstacles, el de donner
a la marine vénitienne les mémes éléments de foree
qu'a celle des meilleurs ports de 'Océan, i l'aide de
ces puissantes machines, inventées par les Hollan-
dais vers la fin du xvue siéele, qui soulévent les plus
grands yaisseaux, et les portent sur les bas-fonds;
mais au deli de ces périlleux passages, qu'un art
nouvean permettait de franchir avee moins de dan-
ger, les batiments véniliens ne Lrouvaient point de
rade.

Conduits & quelques licues de la cbte, dans un
mouillage sans abri, ils y restaient i la merci des
vents et de 'ennemi, jusqu’a ce qu'ils eussent recu
leur chargement et leur artillerie; aussi lesenvoyait-
on quelquefois sur la eote de Dalmalie pour y com-
pléter leur armement, Les embouchures des lagu-
nes n'ayant pas la profondeur d’eau nécessaire pour
porter de gros vaisseaux de guerre, il en étail ré-
sulté qu'il avait fallu s’écarter des régles ordinaires
de la construclion , aplanir le fond des batiments,
et qu'd la mer ces vaisseaux se trouvaient moins
propres & la marche, aux évolutions, au combat,
que ceux & qui la profondeur de leur quille donne
plus de stabilité. Lorsque la république fit con-
struire des vaisseaux de cenl canons, ce ne ful
qu'une aflaire de vanité.

De tout temps les peuples riverains de 1'Adriali-
que onl joui de la répulation d'intrépides marins et
d’habiles constructeurs, Les anciens vantaient les
vaisscaux liburniens; et lorsque, vingl siécles aprés,
Pierre-le-Grand voulul créer une marine, ce fut par
la main de quelques Vénitiens que furent construils
les deux premiers vaisseaux qu’il lanca sur la mer
Noire. Ce [ut a Venise qu'il envoya, en 1697, soixanle
jeunes officiers; qu’il destinait & étre le noyau de sa
marine mililaire. 11 voulait &'y rendre lui-méme,
aprés son séjour 4 Vienne ; mais une révolte le rap-
pela dans ses Etats,

On voit que la foree des choses décida du sort de
Venise : tant qu'elle cut & sa disposition une arme
que les autres n'avaient pas, elle domina ; dés que
le désavantage des armes fut de son ¢o1é, elle perdit
sa prépondérance; et il ne faut pas s'élonner que
celle marine, en devenant un appareil d'ostentas
tion, fat devenue aussi le patrimoine d’une admi-




