LIVRE XIX.

ches sur cet objet. Il faut bien sans doute qu’il ait
existé des régles pour la décision de tous les con-
flits dintéréls auxquels le commeree peut donner
licu : mais ces lois n'ayant é1é recueillies ni conser-
vées, I'élude de la législation commerciale de ce
peuple célébre ne fournit que quelques observa-
tions détachées, et il fautl que 'imagination se ha-
sarde & suppléer ce que le temps a fait disparaitre
d'un édifice, qui sans doule n’avail pas un ensem-
ble régulicr. Venise adopta, dans le treiziéme sié-
cle, le code qu’un roi d*Arragon avait fait compiler
sous le titre de Consulat de la mer. On rapporte que
les. marchands vénitiens qui remplissaient Con-
stantinople, a 'époque de la conquéte de celle ca-
pitale sur les Grees, jurérent I'observation de ce
code, dans I'église de Sainte-Sophie. Ce code a servi
i établir, entre les nations civilisées, un dreit pu-
blic de navigalion et de commerce maritime. On
sent bien que les Vénitiens eurenl successivement
un grand nombre de réglements & faire sur celle
mati¢re. On en fit une eollection en 1275, Deés ma-
gistrats spéciaux furenl instilués pour proléger les
fabriques importantes, comme celles des étoffes de
laine et de soie.

XIV. Le commerce n'étail pas seulement i Ve-
nise lo profession de tous les particuliers, il em-
ployait aussi la mavine de I'Etat. Quoique Pexporta-
tion ou importation des marchandises occupassent
plus de trois mille biliments, le gouvernement en-
voyail tous les ans, dans les porls principaux, des
escadres de quatre ou six grosses galéres, qui rece-
vaient les marchandises que les particuliers avaient
d envoyer ou a faire venir. Cet usage avail pour
molil d’exercer la marine militaire, d’en lirer parti
pendant la paix, de faire, par cel appareil, respec-
terle pavillon de Saint-Mare, de fournir desmoyens
¢ commerce & ceux qui n’étaient pas en élat d'ar-
mer des vaisseaux pour leur compte. Mais celte mé-
thode, au lieu de favoriser le commerce, 'aurail
frappé de stérilité, si elle eat élé concue dansla vue
dumonopole. Ces galéres ne trafiquaient point pour
le compte du gouvernement ; on les louait a des
spéculatenrs pour le voyage, et probablement par
cetle raison, le commandement n'en était point
donné & des patriciens. Mais ces escadres n'élaient
confiées qu'd des marins habiles, que le gouverne-
ment choisissait, et qu'il environnait de beauconp
de considération. Un grand nombre de jeunes no-
bles s’y embarquaient, pour acquérir Pexpérience
du commerce ou de la marine.

Yoici quelle était la destination de ces escadres.
Celle qui faisait voile vers la mer Noire se parta-
geail en trois divisions : la premiére longeait toutes
les cotes du Péloponnése, et allait vendre & Constan-
linople ce que la Gréce avait & fournir a cette capi-
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tale, et les marchandises apportées de Venise : la
seconde se dirigeait vers Sinope et Tréhizonde, sur
la cote mévidionale du Pontl-Euxin, pour y acheter
les productions de I'Asic, arrivées par le Phase : la
troisiéme s'élevait au nord, entrait dans la mer
&’Azof, et allait, & Pembouchure du Tanais, ache-
ter, dans le port de Caffa ou de Tana, et le poisson
qu'on péchait en grande abondance aux bouches de
ce {leuve, el les marchandises de I'Orient, arrivées
par la mer Caspienne, le Volga, le Tanais, et les di-
vers objets que venaicnt vendre, sur cetle edte, les
caravanes de Russes ou de Tartares. Ces deux divi-
sions, & leur retour, approvisionnaient Constanti-
nople de ces divers objels, laissaient une partie de
leurs eargaisons dans les porls de la Romanie, de la
Gréee ou de I'Archipel, el venaient déposer dans les
magasins de Venise, ce qui élail destiné i la con-
sommalion de Europe.

Une autre escadre parcourail les ¢otes de la Sy-
rie : elle touchait a Alexandrelte, qui est le port
d’Alep, dont le soudan était 1ié par un traité de com-
merce avee la république. Les Véniliens avaient
dans cette Echelle un comptoir, un consul, une
église, un four; ils y payaient six pour cent dedroit
d'entrée et de sorlie, excepté pour les colons qu'ils
exporlaient 3 meillenr marché = leurs vaisscaux al-
laient ensuite faire leur prineipal chargement i Be-
rythe, qui était le port. de Damas; la ils élaient
exempls de Lous droils. En revenant, ils s'arrétaient
& Famagouste en Chypre, puis & Candie, ot ils em-
barquaient du sucre; car, dés le quatorziémne sié-
cle, ¢'était un des produits de cette ile; puis enfin
dans la Morée, approvisionnant ces colonies de tou-
Les les denrées du Levant, el prenant en échange ce
qu'elles avaient a fournir & I'Occident.

La troisieme escadre allait chercher les produe-
tions de I'Egypte et les marchandises de I'Asie arri-
vées par la mer Rouge. Les marchandises que les
Vénitiens importaient en Egypte consistaient prin-
cipalemenl en produils du commerce de la mer
Noire, notamment en esclaves des deux sexes, et
surtout en belles femmes de la Géorgie et de la Cir-
cassie,

On yoil que les flottes véniliennes se dirigeaient
sur Lous les points de communieation que I'Europe
avait alors avee I'Orient 3 mais I'escadre destinée au
plus long voyage élail celle qu'on appelail la flotte
de Flandre. L’équipage de chaque vaisseau partant
pour cetle destination ne pouvail pas étre de moins
de deux cents hommes. La flolte touchait d’abord
aux ports de Manfredonia, de¢ Brindes, d’Otrante,
dans le royaume de Naples; puis elle devail aborder
en Sicile : c’était 1a qu’a la faveur des priviléges
qu'ils avaient obtenus du roi Guillaume, les Véni-
liens chargeaient leurs vaisscaux de tous les pro-
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